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System der eisernen Brucken.

Construetion der eisernen Briicken der Oesierr. Nordwesthahn.

Allgemeine Normen

Um sowohl den theoretischen Grundsitzen mdglichst zu entsprechen, als auch um den prakti-
schen Anforderungen in Bezug auf leichte Ausfithrung Rechnung zu tragen, wurden folgende Normen
fir die Wahl des Constructionssystems eiserner Briicken anfrestellt:

Britcken mit Constructions(Stiitz)weite bis ca. 12 Meter sollen aus Blechtrigern,

Britcken mit erosseren Stitzweiten sollen aus Fachwerk- oder moglichst cinfachen (Gitter-
trigern eebildet werden.

Wenn es die Constructionshohe irecend zulisst, soll die Falirbaln, namentlich bei den Blech-
briicken und kleineren Gitterbriicken, tiher den Trigern angeordnet werden, wobei es jedoch als
Grrundsatz gilt, bei letzteren die Befestigung der Fahrbahn stets so vorzgunehmen, dass die Ennwirkung
der Husseren lil'iit.tl' auf das -""'-‘}'."E"Jlj des '1.['-11'.!'(1‘.- nir in den hiezu ,'_"I‘I"t'_‘lll'lll'lj l.{l'lllrl"ll'[I'lll.ll'Tl"lI .‘\“I'I”I!'Illlr‘

Bei der Wahl und Anwendung des Constructionssystems der Fachwerk- oder Gittertriiger st
nicht sowohl nach neuen Formen zu streben, als vielmehr darauf zu sehen, dass die bekannten ein
fachen Systeme, auf welche schliesslich jede Constructionstorm wieder zuriickgebracht werden kann,
in Bezug auf einfache und praktisch leicht durchfithrbare Details mioglichst durchbildet werden und
nicht ein Bystem ausschliesslich fir alle Spannweiten, sondern den loealen Verhilinissen 1'I11.-'||1':-l'h|'!|||
ein !'lilr-r-:-lllit‘.h System ancewendet werde,

Britvcken mit mehreren Oeffnungen werden bei Spannweiten von mehr als 20 Metern durch
continuirliche Triger gebildet.

Jedes Geleise erhilt in der Recel eine besondere Briickenconstruction, die nur aus zwei Trigern
gebildet wird.

Alle Querschnitte sind so zn withlen. dass filr Aussteifung der Treacer kein besonderer
Materialanfwand nothwendig ist,

Es sollen nur alleemein gangbare Fisensorten, ‘l.‘.'ut|1i'1;_"ii+'|| nur Winkel, Flacheizsen und Bleche,
T(':"n".'rnnl:-T werden,

Kroptungen der Eisentheile sind zu vermeiden.

Anordnung des Querschnittes

Fir den Fall. dass die localen Verhiiltnisse ginstic und die Fahrbahn iiber die Triger
celegt werden konnte, wurden die letzteren bei den Blechbriicken 2 Meter. bei den Fachwerkbriicken
von 16—30 Meter Stittzweite 2:6 Meter, von 40 Meter Stiitzweite 3 Meter, von 50—60 Meter Ntittzweite
4 Meter und bei 70 Meter Stittzweite 5 Meter weit von einander grestellt

Der Querschnitt der Blechtriger ist der doppel-T-formige.




110

Ebenso erhielten die Gurtungen aller Gittertriiger bis 80 Meter Weite die einfache T-Quer-
schnittsform. Erst bei der 100 Meter weiten Elbebriicke niichst Tetschen wurde der Stabilitit halber
die Querschnittsform mit zwei Stehblechen (Kastenform) in Anwendung gebracht.

Die Querverbindungen werden bei dieser Lage der Fahrbahn far die Blechbriicken, mit Aus-
nahme der Weiten bis 6 Meter, wo dies wegen der geringen Hohe der Triiger nicht gut ausfithrbar
ist, durch zweiTraversen und ein Andreaskrenz gebildet. Bei den Gitterbriicken ist die obere Traverse
durch den Quertriiger, welcher zur Aufnalime der Fahrbahntriger dient, ersetat.

Die kleinen Briicken bis 6 Meter Weite erhalten eine Querverbindung, welche aus mehreren
Winkeleisen in T-oder Krenzform zusammengelegt und durch zwei Diafragmen mit den Blechtrigern
verbunden ist.

Wo es die beschriinkten Hohenverhiiltnisse nicht znliessen, die Fahrbahn iiber den Trigern
anzuordnen, wurde dieselbe zwischen die Triager gelegt und erhielten diese dann einen Abstand,
der dem Profile des lichten Raumes entsprach.

Die Querverbindung bei dieser Anordnung wird, mit Ausnahme einiger grisserer Briicken,
nur durch die Quertriger gebildet, welche mittelst verticaler Diafragmen an die Hauptiriiger
hl.’fﬂ:‘:itigt sind.

Bei den grisseren Briicken wurden die Tragwiinde, wenn die Falirbahn unten lag, auch noch
oben mit einander verbunden, wie es bei der Briicke tiber die Donan bei Wien, der Canalbriicke bei
Prag, dann der Aussiger und Tetschener Briicke der Fall ist, wo die Hohe der Triiger eine solehe Ver-

bindung ohne Anstand zuliess: withrend es an der Elbebriicke bei Koniworitz — 50 Meter Stiitz-
weite — nicht thunlich gewesen witre, wenn die Triger nicht eine aussereewihnliche Hihe erhalten
hiitten.

Construection der Britekentricer.

Die Hohe der Triger wurde in der Regel mit ', der Stiitzweite angenommen,

Bei continuirlichen Triigern, welche mehr als zwei Oeffnungen itherspannen, wurde in der
Regel das Verhiltniss der Grisse der Endifinungen zu jener der Mitteliffnungen von 1:1-2 ein-
gehalten und die Trigerhthe = ', der ersteren bestimmt. Wurden die Triiger nur iiber zwei Oetff-
nungen contincirlich hergestellt, so erhielten sic ', der Weite einer Oeffnung zur Hihe, Ausnahmen
von dieser Regel wurden nur bei der Donaubriicke gemacht, bei welcher die Triager, wm die Linge der
Streben und dadureh den Materialanfwand zu verringern, bei Anordnung der Continnitiit iiber je zwei
Oeffnungen nur '/, der Weite zur Hihe erhielten.

Abweichend davon ist es anch bei der Elbebricke niehst Aussig wegen der durch die Schiff-
fahrtsverhiltnisse bedingten Stellung der Pfeiler nothwendic gewesen, die drei Hanptofinungen,
die mit continuirlichen Trigern iiberbaut wurden, gleich weit zu machen, wodureh der skonomisehe
Effect der Continnitit beeintriichtiot wurde.

Die Gurtungen der Triger wurden auch bei Einzelniffnungen, mit Ausnalime eines einzigen
Falles, immer parallel angeordnet.  Gekriimmte Gurtungen wurden nicht in Austithrung webracht,
weil sich in allen Fillen, wo dies versucht wurde, wenn auch vielleicht nur in Folge der speciellen
Verhitltnisse, kein tkonomischer Vortheil ergab: withrend die Unbequemlichkeit der Ausfithrung
manchen Nachtheil mit sich bringt und der #isthetische Eindruck eines solehen Bauwerkes, namentlich
bei Briicken mit mehr als einer Ueffnung, unbestritten ein hischst ungiinstiger ist.

Das System der Verbindung der Gurtungen untereinander besteht ans cinmal gekrenzien, dia-
gonalen Zughindern und Streben, welche die Verticalkriifte zu tibertragen haben, und aus vertiealen
Pfosten, welche lediglich die Function der Uebertragung des Gewichtes der Fahrbahn und der von
dieser aufgenommenen zufilligen Last auf die Knotenpuncte der Triger haben.

Dieses System, das den grossen Vortheil der hochst bequemen und leichten Ansfiihrung
gewihrt, eine vollkommene Befestigung der Fahrbahn, sowie eine sehr solide Verbindung der Haupt-
triiger miteinander gestattet und dabei, wie der Vergleich der in den beigegebenen Tabellen anfge-
fithrten Gewichte und Proberesultate mit Anderen ergibt, einen sehr gimstigen skonomischen Effect
hat, wurde bis zar Spannweite von 50 Metern beibehalten.
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seine Anwendung bei noch grissseren Hllmln‘ﬂn‘ilvll wurde jedoch unterlassen, weil die Her-
stellung der aut Druck in Anspruch genommenen Diagonalen, wegen der zu grossen freien Linge,
und die zur Aufnahme der Fahrbahn nothwendigen Zwischenconstructionen, die Quer- und Schwellen-
triiger, in Folge der zu grossen Entfernung der Knotenpunete, einen zu bedeutenden Materialanf-
wand erforderten, 'I.'I.'l*lq'iu‘r die :a:rn.-:l:i;._ﬁln \'4:1'1]11-'1]1- wicder anfthob und weil die ."m'l.'l.'l‘uihltl{'-:‘,' EINnes
mehrfachen Svstems zu grosse Schwierigkeiten bei der Construction der Kreuzungspuncte der Kreuz-
streben mait den Verticalen verursachte.

Ueberdies ist es bei grisseren Spannweiten, wo die Stehibleche der Gurtungen hinreichende
Fliichen darbieten, leichter milich , '|i1‘{..'II"I‘T.I‘-'ig1'I‘ der Falirbalin solid mit den I{.LJIiI[II‘iiIL{J’!'Il Al
verbinden und daher wenirer nothwendie, zu dicsem Zwecke ein besonderes i1I.|IL:-H'HI'[illli:\:_f“l'lf eln-
zuschalten., Es l*:'_:':lir sich fir die 1Ii'll'l'iu*!l iiber 50 Meter n _i,r-d.-r ]h-?.it']mn:_-' als vortheilhaft, emn
reines Grittersvstem mehrfacher Ordoung anzowenden und bei einer, vollkommene Sicherheit gegen
geitliche Ausbhierungen darbietenden l'!'uti“rllu_:_r der Streben, die "\'.-Hi.-;;[l.fw.ip” ‘.‘.‘l‘;';f.lli:lrkhl'!l.

In solcher Weise wurde die Donaubriicke bei Wien mit 4 Oetffnungen a 80 Meter Weite, die
70 Meter weite Canalbriicke bei Prag und die Elbebriicke in Tetschen mit 2 Oeffnungen & 100 Meter
hr*l':_":.'.-'1l'|1l,

Bei den drei grossen, 74 Meter weiten Oeffnungen der Aussiger Elbebriicke, die nebst der
obenliegenden Fahrbahn fur ein Geleise noch eine unten liegende Fahrbahn fiir cine Strasse trivet,
witrde das IH|'|"|'!"I‘~'-'*|'-‘HJ. das sonst den besten Effect celiefers hitte, nicht in Anwendune eebracht,
well dieses eine =0 solide Verbindung heider H-,1|l'|rrr|':15,rvr. wie in dem vorliegenden Falle nothwendig
sty nicht zuliisst, sondern fie diese Briicke daz in neuerer Zeit oft beliebte :"‘I":'.;-'T_{"IH mit verticalen
Dreunckstreben und l!iil"_"lltlill!'ll Kn;{hiiullr'l'“ i zwelfacher Ordnune cewiililt

Die Streben der Fachwerk- und Gitterbriicken wurden durchwess so |urn|ilir1. dass eine
hesondere _‘ll..ll.'-hll'“l”'ll:'_'" der Triiger nicht mehr nothwendie war. Bei allen Briicken wurde dem i'l'!ll.l't'-
-11'||.|'|.|1li‘ 'll'l' HT!I""“'H Ilii' |‘:t‘1'lI?.|:'n|'|n ﬂ'!':j"‘hl'll, ‘.‘.‘l'il 1|il*:1|' Ili.i' |11'-llll'[:|--1|' 'I|]|-] :-I!!i.iir".‘-Tl' H.L'L'i};rillllllf_'
mit den Stehblechen der einfachen T-formizen l;hll'hlll,'_"t‘u oeatattet und den niclit 2u untersehitzenden
Vortheil gewiihret, dass die Nieten, mit welchen die Streben an die Wandbleche befestict werden,
Ilf'ilili‘l.“'l'llli'lfdl"_’ imn .1'LII.'-iIt'1IL'|l FeEnommen \\'1'!'1Er'1|. "|."|.'||I1'.|1'I'I_t 1i;|1|'r'i;l.| nn l|.l"||_ lt'W,Ti'!‘:']] 1'['.-\i1:|.]‘1' ".'.'il'dl.
i-"-ll' streben worden ans vier Winkeln :fi'hi!-ll'l. von denen zwel aussen und zwel innen so befestiet
sind, dass der Querschnitt der Strebe sich symmetrisch zur Achse des Trigers verhiilt. Die Stosse
der Wandbleche wurden in die Kuotenpuncte gelegt und durch Platten gedeckt, iiber welche zugleich
tie Streben festrenietet  wurden, wodurch man zwischen den fGusseren und inneren Winkeln der
Streben so viel Raum erhielt, um die auf die Stehbleche unmitielbar aulgenieteten Zugbinder
ahine Bicounge durchzuziehen, und erzielte auf diese Weise, dass der St I'I‘l]I'Hllll.i'l'.ﬂ'l'ﬂliI'T eine grijssere
Ausdehnung gewann.

Die fiusseren und inneren Strebenwinkel erhielten in Distanzen von etwa 1 Meter eine Verbin-
dung durch Stehibolzen oder Nieten und Futtereinlagen. Ebenso wurden die Kreuzungsstellen der
aut ?-HL" mit den aul Drouck Angestrengen ”i:l.u'un'.l]q'n verpietet, wober die ersteren durch eéine
Einlage in der Dicke der Stehbleche auseinander gwlmlu:u wurden.

Gaben vier Winkel nicht mehr den hinreichend starken Querschnitt, dann wurden senkrecht
zur T'riigerachse zwischen die Winkel noch Flacheizsenstreifen eingelegt,

Abweichend von dieser Strebenconstruetion ist jene der Elbebricke bei Tetschen angeordnet
worden, 1he Dimensionen der Querschnittstiachen sind niamlich bei den bedeatenden HIi:L:|1t|\'~'i"tt1'I|
schon so gross, dass sich bei den Gurtungen die Annahme eines kastenformigen und bei den Streben
die des doppel-T-formigen Querschnittes empfahl, um der Construetion mehr Stabilitit zu geben.

In den Mittelfeldern sind alle Diagonalen zur Aufnahme von Druck und Zug steif construirt. In
ihnlicher Weize wie die Streben wurden auch die verticalen Plosten, die als '|11":5.g|'1' der Fahrbahn
dienen, aus vier schwiicheren Winkeleisen gebildet und itber den Stossplatten der Stehbleche an die
{.}lll'tlillgi'ri ll!'ill'."T‘I"-_“T. Die |1"l:1i'|'u;_r;|u=|], an welche die Luertriiwer cenietet .,'-i“l!,! wurden senkrecht

zur Achse der Triger eingeschoben und mit allen vier Winkeln vernietet.,
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Quer- und Lingstriger.

Die Quertriger, deren Dimensionen je nach der Distanz der Hauptiriiger und Knotenpuncte
wechseln, wurden in der Regel aus Blech hergestellt und nur in einzelnen Fillen, wo die Fahrbahn
g0 hoch iiber der Unterkante der Eisenconstruction lag, dass eine besondere Diagonal- und Querver-
bindung nicht mehr bequem auszufithren war, aus Stabwerk so gebildet, dass sie, den Querschnitt
unter der Fahrbaln ausfiillend, zugleich die Quer- und Diagonalverbindung darstellten.

Die unteren Flantschenwinkel wurden in der Regel verkehrt angenietet, um den Lingstrii-
gern ein Auflager zu bieten.

Die Langstriger zur Aufnahme der Querschwellen wurden ebenso aus Blech und Winkeleisen
hergestellt.

Auflagerconstructionen.

Die Autlager bestehen bis zur Weite von 20 Metern lediglich aus Gusseizenplatten, die durch
eine unten angegossene Nase in den Auflagsquadern gegen Verschiebung festgehalten werden.

Bei den grisseren Triigerlingen wurde auf die Lingenveriinderungen der Triiger durch den
Temperaturwechsel Rilcksicht genommen, u. z wurden bis zu Weiten von 40 Metern Schleifplatten aus
Stahl, dariiber hinaus aber Auflager mit Charnier und Rollen in Anwendung gebracht.

Die Befestigung der letzteren auf dem Mauerwerke geschieht durch Steinschrauben.

Windkreuze.

Die Blechbriicken bis 6 Meter Weite erhielten nur einfache Windkreuze aus Flacheisen, die
Blechbriicken bis 10 Meter eben solehe, aber aus Winkeleisen; die grosseren Blechbriicken erhielten
an der oberen und unteren Flantsche Windkreuze, von denen jedoch nur die unteren aus Winkel-
eisen sind.

Bei den Blechbriicken, wo die Fahrbahn zwischen den Triigern lag und bei welchen die
Quertrdger ohnehin schon eine sehr feste Verbindung abgeben, wurden nur Flacheisen in der Ebene
der unteren Gurtung angeordnet. .

Bei Fachwerk- und Gitterbriicken wurden, wo es miglich war, die Windkreuze immer an
der oberen und unteren Gurtung angebracht und steif construirt.

Inanspruchnalhme des Schmiedeeisens. Zufiallige Last

Bis zum Erscheinen der Verordnung des Handelsministeriums vom 30, August 1870, welche
hieriiber bestimmte Normen gab, wurde bei der Berechnung der Querschnitts-Abmessungen eine
zuldissige Inanspruchnahme des Schmiedeeisens u. z. bei den Haupteonstructionstheilen (den Briicken-
triigern) von 7 Kilogramm per 1™, bei den Quer- und Liingstrigern von 6—65 Kilog. per [ 1™
vorausgesetzt, wihrend nach dem Erscheinen dieser Verordnung, welche 8 Kilog. per ™ im
Allgemeinen, mit Ausnahme der Nieten, fiir zuliissig erklart, 8 Kilog. per 1™ fiir die Haupttriger
und 6—65 Kilog, per U™ fir die Quer- und Lingstriger in Rechnung gebracht wurden.

Die zufillige Last wurde mit specieller Ricksichtnahme auf die Locomotiven der Oesterr. Nord-
westbahn bestimmt: bei den Briicken iiber 30 Meter Stiitzweite aber durchgehends mit 4 Tonnen pro
lauf. Meter der Stiitzweite angenommen.

Zahl der ausgefiithrten Britcken und Preise.

Im Ganzen wurden fiir die Oesterr. Nordwestbahn ausgefithrt und sind (fir das Ergéinzungsnetz)
noch in Ausfihrung begriffen: 270 Blech- und 47 Fachwerksbriicken im Gesammtgewichte von
202,500 Zoll-Centner Schmiedeeizen, Stahl und Gusseisen.

Davon wurden geliefert:
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Tabelle

Hauptabmessungen und Gewichte der eisernen Briicken.




Y E= g e
- - seil Bjig= jE SFeEj 1 umdeplda g o TepEaE L Id 2 | . L
H-._.”_H-_.“-..__.I-L .l.-_-.“..._:_.. peE .-._.:.l-.__ B [ 4m 1 KIS ._..._....._._._...._“— W RIS RSSO GERD | e R - g D Raal | R IR L Lt L] |
A R LR, Sl e Saagraga joan st S B it dRiiH] 1 _
FEpunip) i
syl oy = S T I e R TT T E  E SEL U ST TR T . & | N s " A I . = "
:..H...:H.:“__..“_...._H.iq.m i et i3y o~ st e _-_.— REE AHIC| EWME  MOELD D BUETG | ueemm | OLE | RRUE | IRO0T] GRrEs -leE | B
.n.rﬂ-__-.r.J-..I...l—. Jlr-._._._ i1m Bai gy naEy .I..__.lr-.._._ Uij Erip l.._'—.__
IgTrimi{y .r.q- IT1-.__H_ e
.._LI_L_.W .__l._.l. il CLADEEIRE ] IF§ T ST % WSS Ry o e " - -
g P g dgijEim | ehjhghierabeag Mo o "RIEFEAFRIER]] 55 1550 iy ol 7] ET | IRIALE - LETLRE L PR i -EEwil] | fEl ll.h_h T e _ _ﬂr ||l._ .I_-_
EAE e g e e ey magon i ik RRALLS | s R PG LRTERREES) | ' [ IfRL--F. P ~dER
N S| sjauTErETTes iy Al ey el L@ wFH SREH] | _ =8 Lt
Aoy SN E .Il1—._|.ran e Ly P ...JJ.._ [ET] .
Fqry| Puivmipemy P R SR S Ry e eelf "AR J“ & | H1E o | o Pl | dFLERYE aAuE O F | e e & ikdde
1...—. SN B R LT ] jamim IT1_-.=1_.T Ll [l S0 o7, | SN il S
R | #5EF #H] R __ iR .I.rd..-._ = o e ke ML RS ]| LiE§aE
. =y _1.. ._.1....._.__ Al ey PPy eai salbifeligmarniy g, .r.-_...._ EVEE Alk] ER=E | viaark | i T k= sy | e __.u._._..r..._ .... .-.u: _“1-.
il vl daBl ] SRR RS T ) e, e dejp _.11..._._ |y — R L L
R Thald ] HEH | e _L-l_._.._.Jl| 1= 5% ..|1..I|J1. “1|_._1 ..-.ln—..f.h.._..l.ﬂ..u-ﬂ_-_l_.“““. L L _ whcl |l % i R A e ..._.—.. oL - Ll L
weanjam By PR (alaik] oy q) OeRee Y g el ME e EpERSY _ CRI T AR R R LT It ERRL ieinn | ol | BEG
I-l__lll I._.__.-.-l._..'.lluh_ | o " 1 o == X _A—.rﬂ.. _-_‘M
sanipy v il gy Trapsles e By oApes mp e = .-.____ = & TR ‘bp e LK AT | 78 TR e iy | T
s Em iy e Bmami | | ]
i b i e e g | Eogerf iy ) p— i ._l._ = |_._.__|_“1 R ]| = “.H.IL- .—..-__-.l .1.__1_ l._- iEHn T TR RE | EHH el | _"._-..._.l_. .1_ J-l.._- 0] e ) o 1) e 1
L i s Ty | | o = 3
Rl Ll 1 MCL LTI L e sy Med g smy i) aip g aaiEs] " | I __-_ " - I.__ LB B B b LLERY _._r-r_.—. i Ebn _.&. = il
| [rrwinn = il s st byl e ranfy g el | 5 fapp Lo (GLie | MGREHE | e Joog | oenl | il b
TICIE] T LE - wi g L S et S | | HRL # = HT]
(] R SRR iy o Appaai gy srwit b o e i L |Ek0 g 00 FE (oL PRmnr | s ooy | poRg | w1 _.__.n.. e
TR | | = g il i
.l..-.llﬂ_u._u-" Ll EETELL =) E) | ey l._l‘ oy -__.h rif iy -._L_._.._" _l “_:'. LJ_._”.-U._H..-—.TH il -.__ " __“ ___.n_.lr Ll L _.‘r- _.-._.-ﬁ__ —._._ _.-_"& _._-Jﬂi.:ﬂﬂ_“-.
.L.—.——.— .__l..l-l_nl_ u : =] [y =y b Sl e | m o i
Fri F e pailig ) | Bepeeipinipani pleh B RET B EE] S R SpEga)) B i RERGE _r_ EL| IF r.“ PRI e | L] ] [ 3 ;l—h___ —.__._J. ._r_._hﬂ “”Mlln.".
w . . L b 1
N gkt e g o =1 | IR RIS SRR e SRl (0 P S (e |
sl e NASERERIr) |ART B Ep) FeaSusagiy) smsadd e _._ B &L IR EE __.._.._i i= LN L ey | Wi AL | ARLE - AEL Ll
P - e — B AR A R S N _ _ _
bl Mlaa it 0 Bl el Lk i L _ B -URRE 2= 0Pl LlE © S eI | __..h._.__ Lk }
spasm i 1 THIEE] #4F amjE @ o e | Bk | e WEATRE SE SN S S m = m il i —.J.._n_l.“ FLR _h ib il s fsfu ” L _ Ll BLY f
.“_l—.-_-_.ﬂll 1:.-.. _l.r.-.-_.-1_.-1-:.__..__..h—..-._..r__-._.l h .._"_ -_._._.-Ilmﬂﬂ_l. _"._.—. _—.l._-_1 [.ﬂ_.. _-—.h _'.-r.r..ln.r ._“_Hﬂ _uu ﬁ-l.
it U R Lo BT e e o TR s LR EEL ) ._ = u.._in I {iF .|_|._ I3 il qre Hil —l--k_l.m [FE ] _ il _.h....ﬂ lu._.-.l NT i -__L._I.
msmrn ) e RPN S 4058 apere] iyt efley s eeih sl b g0 BHesisss (ooEn | peaee mwgen | W)
R T e w8 leRo osan|EER. |(0eT [ 0R0kE | i | o0t Ceges | weas o
i el ai i waa R ] em mEep e ya b welpet i g ey ol el i e fip] I_ 'y L e -
AHEE] R PR AL [ T Y ] Ry ey e sha i I _r_h_.._.u ; LI R 10 L B iEre |
LR TSI a8 ; : s .
pan) My e SRS R i T ey Jap admeiiy o 40 s aai] | B pRiO dlLREE = LR L LLY gL _ s waas || P t
LTELEERE "W W E ST T I o f i !
e WY Eep W EEEAE SH JHE uEpeRsl e prrecyee] U F T B RTTR demn || -
ey EEsERBL ] aes il e epaasda be S P JehE S| _ ik 4 HLEL T T ER]
_-rTr.J:'I.‘ I-._ 1 A B =
shmgiiy 3 Busay o SRRsIInl| Hersind B S1i e bean siepeif]  ® PRI SR [da: | ot TN |
iR, e e ey Seapec] raij U] ey s agibiy |0 5 _.i_." ol — _Hﬂ.n LERiwy =i i |
& — ———— — j— = E— =
] _ _ _ _
TR R e l - i@
o i g | EETTEA RN v sl S iy i e ey [ ¥ [ _.T..-. In & LR bt w1 F
VHER PR BRI e ddaE ey | |
e S S e S iy i | AN Y |y R .:-.:._:__." ] ki) (EETE LT H | CPLER] E=1if 1 e[ Bl Wil
'R P R e e Wi fha] R i e B by N .-._._._q_ _
Wb il [ ] AR AR A ".- =
Yy e geigeafiayg ki el .-.____.__._.-____ P AW G HEYEE L .._._.... [ = = | SR | dbew s [ 1T 1 _
‘Bayopig-Niomygow g
O 6K Sayem Py Mty g wevagg iemen o R | @ QR0 wol] = [1poR | oegre | s | oF fma s RILal
| il S S | P SRR N o o AR T e e
| sy by ol el | i) e Bl J 5 0E E AR i Ha Rl LTk | _._.__. & | _H._i. b._lﬁ - -l..- -u Y| Hﬂ_._ HaiTe .”.1 .IJT_ [ i == 1]
| A=y iy g g ana e Lad) g meg avrajiaad jlbld ke diy] @ iej deiEieali g . |
a i F v e TN b Ty Epaapra Epe pp e gy e I 1
II._L._.L”_-_..“.“ .-“_...__I-.”._J.l r.” ” _.“__.-..I-__l- ._ln._‘_rldn_..lu “._._I_IH._L.l_I_L 1. ] ._.Jl__l ik uh ™ 18 = Asll WerjuE _||' _ J'.._.._ | _.I.l_n. 4 | [ 3 et | !
i e o Hariqe [l i) ink LT HH Ll L L | . i
el ¥ Werp sbar] — ot | weclof ww | o [AMET | 0K ks
e e i el % Deno el RO | S=Epy TETT _ WIEE | SRR | Y eE
L R R R T S T .__.-...._.__ e | didi maTaEmgady | ajrey .L.-_.._ ] L1 =) [ . H 1 1I._.. F 1 i .1- ? LES L i
R | T AN TS il JER PR A e e 1y B e ja | _ _ _ “
wAl WA | ik L B Gerjlib F N |
Finmp o= - A m_ i i
Tl " .“Tﬂ.._ LibE (T8 T . AT we | oz |l |00 b
waisiaipip el cgwlijpiepl Ay £ BN | | il b I-I1..-
sapme Syayes “epmplempey ‘s el sirispeel nebsasgly) apply s feww (ppmet b | sy | eminraad =re| e | SeeEE | 0L —eEi]
=y l.._.__-._l1.ll.-h Feividi|dP] whjdes inj] w=-FuugE) _...___-_ Wl Ry _—.._ _ ._ | | .-m__
= _i | ] . w |
=c} g QBaun Wil = |9 Tl | s L] IR |
: ___.._: it wer | spnel | v | oF [ =0 [ over | Lo
b AR .__h_uﬂn = LB yil: R R LT fill 2
| REL[IEFI] — fiohn | peam | s | opg | | e w
i (el | e PITEPRTE TR [ S TR S SRR S R | o L | |
— ' IPALEE =LA Hi't (T — 18 S |
| © e TR M| R SR Y] N B ARSI S S oy - ; i | 1 | ] i (T AL |
< T R ] N NG R RN SR T T ey s |..L" H _ ”Iﬂ.n__ I _.__ i .__.1 L _— _.__-“ m‘ _
I F -S| Lo L - iR LR s LaOfES |8 |
IL‘.:1.__.-I-I.1-J _ —.ﬂ.l. “.-I_L“ | ..-._ﬂ—._ _1..1._ | P _-_.n m- _.'._. -J_l r_-l.- |
S fuer wmgl] — et [ wroo | ssem loka 1o 2 :
_._....._ g | — lwaw | o | e | e [} RO | TR s _
o Mesr ol — fsse | Le uapm | oL g | ol
“ Nt 562 | = isgp | weiw | mee | o j o | e e
mMmaganig-qoarg
|.|.L.| .’ [ m— |ﬂ.l p— —- _Inlmll_ul_ — —
b L |l TN e e e g —
smwroam ey | 7 i jost el R el I
F.ll—li_— Pl i I i { e 0 =i TR [ - .—.!.1-_— =y .u-— j.“ Ir—-u.ﬂ.__r ‘ihlﬂ.ﬂ‘.
R I__.ﬂ_._.. st i HOTIARE AN HO D aon il _-___d"______.ll__..”..h.._.u._..m_. b
gt (21 | 0 il s i
— | vyae AR - | TETE LRIl




e ———— R r— e i —

e Tt g ————

116

Tabelle

Bezeichnung der Briicke
|

T | Probelust pro
. | 1, Meier
| In Rilegramm |

Gewlebt der

Girisste Finsenkung

totale |Hm|

elasthche

in Millimetar

| im Verglekch
ot Siiizwelis

der Resnltate der Probebelastungen bei Einzelntrigern, nach den ofliciellen Protokollen snsanumengestellt

Bemerk ungen

Briicke fiber ¢inen Mhlbach bed Ostromér . | 450

|
Briicke am Transitobahub. zu Jedlersee (meigl) | 480
Durchlass fiir einen Bach in Unformallebern G40
| Durchlass filvdie Strasse Trebitseh-Teltsch .~ 640
Durchfahrt file die Strasse ndch=t Slatinan , 800
i_ Inundationsbriicke der Chrodimka bei Slatinan s:400

| : ; 5
{ Durehlass file den Pulkaubach bei etz . . | 9460

I )
I' Durehlass filr den Javorkabach bei Ostromér Wi

| 2 o e . " £ HEE,
;Stra;wenﬁhrr:utzuug bei Holetin . . . S (Y
' Strassenfibersetzung bei Pardubitz . . . . 960
Briicke fiber die schwarze Lacke bed Wien . 10400

Durchlass filr den Loukabach bei Brewnie . . 11320

 Inundationsbriicke der Sazava bei Dentschbrod 1120

' Staatsbahniibersetzung bei Pardubitz . . 1120
, Durehlazs{ dey Goallersbach bei Oberhollabrunn 124800
;!iuuuilat.innsbmckmi der Elbe bei Kolin L4500
| Darchlass fir die Cidlina bei Libitz (zwel | 1600

, Eingeltriger) LG00

| Briteke fiber Mithlbach u. Strasse bod Trautenau | 1600

Brilcke fiber die Elbe et Manchsdorf . 2
Il.lrﬂq:ka- fiber die Elbe bed Pelsidord 200

Britekent. die Strassender Donnustadt bet Wien | 200205

Britcke am Epde des Wiener Bahnhofes | 204
i
Chraodimkabriicke bet Slatinan R
Briicke iiber die fnaimer Poststrasss o745
i
Sazawabriicke bel Dantsehbrod S0
|
| Elbebriicke bt Arnan . SO
|
|
|
I
Iglawabriicke bei Tglan S T )
r ”
L I

:I.'
10121 | 225

10144 | 25
8540 '! )
=h40 |
513

7913 |

TOU4

V4T

gu1T | 47
BUIT 6l
6917 | 50

G4 | 6D

anTa |l o

BeTE | 50 |

44440 i

4449 | 40 1
L4053 10 I
4250 105
4500 | 131

350 || an
4230 1115 |
49530 (12495

4354 | 17

ATy

i

|
i) ‘ +7
(1 | 0
] ‘ i)
(] | 1540
] I' n
0 ah
0 | do
1y | o
(] ]

1:2180 i

1: 1920 |

121880 |

1z 15440

Lz 100

| 1220010

| L:2040

1: 1540
1:1530

1:2255

[ 12400

1: 1645

Die Briicken Nr, 1 bLis 16 sind Blech- |
briteken. Die Probelast wurnle durl:ll
Belastung der Briicken mit einer voll-
| kommen ausgeriisteten Locomotive mit |
Hinzufiigung von Sehienen in antspre- |
cliender Anzall gebilde:,

Bei Sehpellfnhrten wurden keine ungiin-
| gtigeron  Regultate erzelt and fandon
keine Seitenschwankungin statt

1:2400 §

L: LUT0)
12808
L2004
1: 2446506
115200

1 =535

T 1:2062

0 | 2o
0 | 1
0 |[|r4
|l LS,
L] 3

28111 Th

1]"2.'_:'4: 12

0 {1
i 17
0 (LTS

122020 |

Lo 1thds
Lz
228487
2745
L2640
1:2555
122500
1220000
1:2802

['+¥280

e — g

[ 11800

[ 122300 |

[e Hritcken Nr. 17 bas 28 gnd Fach-
workbrileken., Das Gewicht der Probes
Iast wurda doreh Loesmativen und Tin-
iler harvargehrackt

Befahran, wit 2 Magehinen mit 4 M
fioselyw, Seitonschwankung 1-5™™

Dhas sleiche Resultar ergab dia Briloke
fibor die Aupi bel Alestailt mit 25 ML
Stew.  Bei Schoellfahirt wuorden keine

Settensehwankungen beobachiet,

2 Masclunen mit 4 Meilen Geschwindick,
Maximum der Seitensehw, 1 m=

Bdast, o, zwei darfiberfalirende Masolin.
Buhiende Belastung.

Lwel Maschinen mit 8 MLG esclow, Hicbed

Seitenseliwankungen 125 ™" Belastung

dureh 3 Lotomotiven,

Dired Masehinen mit 3 Meil. Gyosalw, Soi-

tenschwanke, 1:H = Rei Sehnellfalrt
| zweior Locomotiven mit 6 Moeil, Geschiw.
; betrugen dis Seittnzohwan kungen d-fynis




Tabelle

Belastungsresnltate bei continnirlichen Tragern.
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Continunirliche Triger
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