YL,

Beschreibung der Fahrbetriebsmittel der garantirten Linien.

Locomotiven,

I. Locomotiven fiir Personen- und gemischte Ziige.

Diese Maschinen sind mit aussenlicgenden Rahmen construirt und ruhen aul vor dem Feuer-
kasten gelagerten Achsen, von welchen die 2 letzteren gekuppelt sind. Die Kurbeln sind von aussen
al 1|i1' .‘il}.w'rl _ul*r-lr*t']-.i I:I|-| nieht r‘iu:‘-‘ln:_:-']'l, -“:' '!‘r‘t':.|1]-.l=.!'i--'| 1t'il_-_"! auf i|1|'1-r' :\':du- die :||.|':'|--
:-"|!!‘-\'l‘]r-:~11'u Excenterscheiben, die Cylinder ]iu':i'u ausserhally der Rahmen und die Bteuerung 181
ausserhalb derselben angebracht.

Znr Durchfalrung von auf den Seitenlinien local vorkommenden Curven von 265 Meter Rad.
sind sie mit ihrem vorderen Theile auf einem drehbaren Untergestelle welagert.

Die Hauptdimenzionen und wichtigsten Daten der Locomotiven sind:

Cvlinderdurchmesser (410 Meter.
Kolbenhuls E
Anzall der Siederithren . 1 ~ ; R - L . 174 Sriick.
1300 Meter,
52

(rGa2

I.-"-'ll._!_'.lu' l]i'l'.‘-'l'ltlt'il

Durchmesser

Heizfliiche der Siederthren .. v o e e s e 120:0 [ 1 Meter.

% « Feunerkiste D
Gresammtheizliche . i A2TH ‘
RostHitche o, S AP s 17
Durchmesser des cylindr. Kessels ......,...... i o300 Meter;
Effective |T;l:ulp’[':-'lriunmnl._ﬂ_.!;. 3 i s AT I T - B .I'LTI:HI.I.-:.llhﬂ.I‘I;‘I],
Treibraddurchmesser .. ...........0. 00ouu. 15680 Meter.
Linge der Radbasis = 175 4
Giriisste Breite der Maschine. ... ....... et 1A p

» Hitshe - B~ L, e .4:391 g
(ewicht der leeren Maschine. ... .......... .. vveee.. 6540 Zoll-Centner.
- o Masshine v Drensbe -0 vosmans e G saean 720 3
Grewacht des Truckgestellen o .o iiolad v s snwmiv s 245 “
i der Treibachae ... .. .. .. .o rnn... 240 i
- a Kuppelaghee .ix o nn L S e e e B -

2. Locomotiven fiir Lastziige.

Diese Maschinen sind mit aussenliegenden Rahmen construirt und ruben auf 3, vor dem Feuer-
kasten gestellten Achsen, die alle 3 gekuppelt sind. Die Kurbeln sind ebenfalls von aussen auf die
Achsen gesteckt und nicht eingelagert. Die Cylinder liegen ausserhalb der Rahmen und die Steuerung '
ist innerhalb derselben angebracht.
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Die Ha ||1‘.lli|-.:r'u~i--uu-u und "."-'i-'!'ri;'..'-‘-f"h Daten dieser Locomotiven sind :

*':. Linderdarehmesser 455 Meter

Kolbenhub _ PSR : 0632
Anzahl der Siederihiren S 190 Stick.
Liinge der Siederithren zwischen den Rohrwinden 4167 Meter,
Durehmesszer der Siederihren | | : PSR i L0 1
Heizfliiche o = : - 13100 Meter.
Feuerkist g7,
Gesammite [Heizfiche . i 140
RostHiche . : = | 5|
Durchmesser des evlindr. Kessels AT ey 1-33H Meter.
Effective [1'-'.]'..i"l-EH'.II!I'II!L" : s Ao L : 5y ."h-'lm-c|1||':ir'l'n
doech ist dieselbe bei einiren Maschinen 9 und 10 ."||.1t1|n'.wili!'.'1|'r*|| :

“.ll]il-l|'r:':|::-'---'_" - = l']-":-r :'II'".PF‘.
Linge der Radbasis 3:300
Girdsste Breite der Maschine : . : . o2
Hohe | : o : 1464
Gewicht der leeren Maschine, : GO0 Zoll-Clentnor.,
Maschine im Dienste : S . T00

Constructionstheile der Locomotiven.
Rade: ind Tyres. Die Radsterne sind ans Schmiedeisen, die T:-'I'*'r aug (aus=s- oder
Bessemerstahl heroestel 1t
Achsen Die Achsen sind aus Bessemer-. die Achslacer ang Schmiedeisen anvefertict, die

1_,:15‘1'1'1””:-1' mit einem Antifrictionsmetall ausererossen.

Pie Tragfedern sind aus Gussstahl.

Leit- und Kuppelstangen sind aus Stahl angefertigt.

Plattform. Der Fihrerstand izt mit Dach- und Schutzwinden verselien, Im Dachie befiindet
gich eine Laterne.

K u ppe lung Ihe ':\L!l]-|m|'.=|:' mit dem Tender gesehieht in der Mitte mit 1E||1-lu-|:u'|' G hieder-
kuppel und Puffern, seitwiirts aber durch je eine Sicherheitskette.

Die Brust istaus Blech verfertiot,

Bandkasten An jeder Seite des Kessels befindet gich ein hinliinglich grosser Sandkasten.

Dey Kegsel war fiir eine effective ]"-'lllli'i‘.*-ll.l|:|', iy voan HI‘ .1'I.'.[Eil'.‘-|ll.ll.':|'!'rl 1|.I.Il'::'i':-\-I'I]I'.H'hII"I'I_
doch wurde dieselbe bei wEl']g‘:‘u Kesseln auf 10 Llh[ll!“:-';ll.'_izl]'l"li erhiht

Pas Material der Kessel ist alleemein Schmiedeisen, indessen hat eine Anzahl Locomotiven
auch Kessel aus Bessemermaterial,

[}ii' :':i-.'-l:'1'1”>]1 Ir'en -i|'.:l ans l'ﬂ*—'-"n .l1|_'."1‘E-="]'tll;_5[ Il.'ll J:J;': ]*;llil'i.i'l':~|ll|.?.l."1] a1 I'“H'I'EIII}LI'H!'.Il "-'l'!‘.-i'llt'lh

i" CUerKitsten. '] l':_‘l'-}l-]||'|'.ﬁ".-__'-:-l~'-r|1|l|Ti".'|']t ‘.'.'is'_(.!-lu":l. |'i1|i._l_fr_' I,.lh‘.‘?:lig"-llfl!"!I:I]_Itlti‘;'l'll l|.:gi||~|] 1';1“:-
flache Feuermanteldecke und es ist die innere Feuerdecke durch Schrauben direct damit verankert.

Roststiabe Sie ruben anf zwei an der vorderen und hinteren Feuerkastenwand befestigten
rechenformiren Rosthalken.

Speisecapparat. Jede Maschine hat zweil Injectoren und zwar rechtsseitizg mit 9 Millimeter
und linksseitie mit 6 Millimeter Bohrung.

Die Sangriohren der Maschinen haben an ihren Enden metallene Schlinche mit
1‘;1!||[:-“-']J|I:\I‘-II1:-_-’_1'!| und wird die 1[;1:11]r1'1|‘|-'|lr-' Verbind ng ewischen Maschine nwnd Tender durch
einfaches Ineinanderschieben bewerkstelligt,

In Anwendung sind die sogenannten schwedischen Kolben.

Alle gleichartigen Theile des Mechanismus sind bei jeder Maschinengattung unter sich voll-

kommen ;:lt‘ivh. um ohne Anstand ;|I4-:_'t"~'~l'ril-'t'h werden zu kinnen.
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Tender.
Der Wasserraum enthilt .. ... .. .. T T U PN SPRPRR Pt v L 0y 10 € 1105011
Der Kohlbnraniig G REEE - iz vl ans i e fa v aiis ion i sl o a1 eres \ D "
Der Tender hat 6 Rider,
Der Laufkreisdurchmesser derselben betrigt .. ............... 958 Millimeter.
Das Gewicht des leeren Tenders betritgt .. .......ocovu ... 200 Zoll-Centner.

Die Riader sind aus Schmiedeisen, die Tyres aus BL SSEIPL- mh'x (russstah] angefertigt.

Die Decke des Wasserkastens ist der besseren Lastvertheilung wegen horizontal eelegt.

Die wichtigsten Dimensionen, sowie die Materialbezugsquellen der Locomotiven weist die
Tabelle Seite 122 und 123 nach.

Statistische Daten iiber die ausgestellte Personenzugslocomotive ,Ghega Nr. 13%

Die Maschine Ghega wurde von (i 8igl in Wiener - Neustadt geliefert am 249, October 1870,
Die Anschaffungskosten der Maschine sammt Tender betrugen loce Wien 30.500 fil. Oe, W.

Die Maschine wurde in Betrieb gesetzt., ... .cov v ivncionan. ..am 13, November 1870.

Von da ab war sie mit Unterbrechung, die wegen Abdrehens der Tyres, Aus-

siessens der Lager etc, eingetreten war, fortwihrend in Verwendung ... ... .bis Ende Mirz 1873. 1
Die Maschine zieht iither eine Steigung von 1:100

mit fft,': Meilen ﬂr*:-'--l'.“"inirtgkt*if per Stonde eine Bruttolast von . ... ., 000 Zoll-Centner

O P S - e S 2,600 .

und mit 5, . o = A & ., Bl REa e Bl 2.000 -
Die Leistung der Maschine in Locomotiv-Meilen betrug

bR e T P TS TR SRS UL )b L S e e D PSSP D ) e 12,666 Locomotiv-Meilen
Die Mazchine hat bis Ende Juni 1872 zuriickgelegt .. ... ..., .. T.607 .
Nachdem darauf die Tyres abgedreht und die Lager ausgegossen f

worden waren, hat die Maschine von Anfang September 1872 bis Ende
W BT R MO, & e o m aiuioins moanme v in o 8 88 w6 (] A a ma  w . 0054 |
zurilckgelegt.

Wiihrend der ganzen Betriebsperiode ist keine Ausweehslung oder irgend welche nennens-
werthe Reparatur der schmiedeisernen, am Fireboxende mit Kupferstutzen versehenen Siederihren
vorgekommen.

Anmerkung. Ven der Magchine und dem Tender ist cine Skizze hicr beigefiigt.

Wagen.
A. Allgemeines. .
Sammtliche Wagen sind 4riidrig mit unverriickbar parallel gehaltenen Achsen. :
Die Personenwagen sind nach dem Coupé-Systeme mit Thiiren und Fusstritten auf den Lang-
geiten des Wagens eingerichtet.
Die Coupé-Eintheilung ist folgende:
Der Personenwagen L Classe hat 3 Coupés mit je 6 Sitzen, zusammen 18 Sitze,
n n 1L n n 3’:"3 n noA 8 n 7 28 n
. - B . o LY w17 Coups T Cl. , - [
n » L., n A " 44
7 - 1Y & B .  ohne Bianke.
Bei den Lastwagen ist die bewiihrte Art der inneren Verschalung angewendet.
Die Kohlen- und offenen Guterwagen haben eine Tragfahigkeit von 225 Zoll-Centner, alle
ibrigen Gitterwagen eine solche von 200 Zoll-Centner. .




B. Besonderes.

Material und Ausgfihrune der Details.

Die Verschalungen, Dachladen, Abtheilungswinde und Fussbisden sind aus Kiefernholz, alle
iibrigen Holzbestandtheile aus Eichenholz angefertigt. Bei den Personenwagen ist Mahagoniholz zu
den Coupé-Ausstattungen gewiihlt,

Die Tragfedern fir alle Personenwagen sind gleich lang und nor in ihrer Stirke verschieden.

Die Tragfedern fiir alle Lastwagen sind ebenfalls ganz gleich.

Die dem Betriebe so schiitzenswerthe Einheit im Grossen nnd Einzelnen ist echalten.

Fiir alle Wagen sind die Achsen und Lager gleich.

Das Untergestell zeigt die in der letzten Zeit nun schon allgemein iblich gewordene
Combination von Holz und Eisen. Die Langtriiger bestehen ans 237 Millimeter hohen Doppel-T-Eisen
und sind mit den holzernen Bruststitcken dureh Winkel fest verbunden, Die Querhtilzer sind auf den
Flantsch des T-Eisens gelagert und ebenfalls mit Winkeln entsprechend hefestigt.

Achsen Die evlindrischen Achsen sind theils aus Bessemermaterial, theils aus Feinkorn-
eisen angefertigt, 127 Millimeter dick und haben Lagerhiilse von 85 Millimeter Dicke und 170 Milli-
meter Liinge, Nur ansdriicklich von der Bahnanstalt genehmigte Achsen fanden Verwendung,

Riader. Die Personen-, Gepiicks- und Postwagen, sowie alle ibrigen Wagen mit Bremse und
eine Partie offener Last- und Kohlenwagen ohne Bremse haben Rider aus Schmiedeisen mit guss-
oder schmiedeiserner Nabe, Die Giterwagen ohne Bremse sind mit Schalengussritdern verselien.

Die T v res sind zum grossten Theile aus Bessemermaterial hergestellt

Die Lagergehiiuse sind nach dem Systeme der Dochtilschmiere mit Metall-Lagerschalen
eingerichtet. Das Schmiermaterial ist Mineraltl.

Die Tragfedern aller Wagenpattungen sind Blattfedern aus Gussstahl, und mittelst Char-
nieren aufeehingt, nur bei einigen Lowries kommen Schleifbacken vor. Die Zug- und Stossfedern sind
Spiralfedern aus raffinirtem Cement- oder Gussstahl.

Lagergabeln. Sie bestehen je aus 2 Sticken und sind abgebogen.

Zugvorrichtung Sie wirkt auf den Wagen mittelst einer in der Mitte angebrachten
Volutfeder,

Kuppelung Bei allen Wagen ohne Ausnahme ist nur die Schranbenkuppelung angewendet.

Nothketten gind nach den Vereinsvorschriften angebracht.

Puffer. Die Pufferstange stiitzt sich auf die Spiralfeder, welel” letztere in eine guss- oder
schmiedeiserne Hiilse eingesetzt ist. Die Stange wird dureh einen Keil, der sich hinter dem Brust-
baume befindet, zuritckgehalten.

Bremse. Die Bremsen sind Spindelbremsen und wirken auf alle 4 Rider des Wagens. Die
Klstze sind aus Pappelholz.

Die Wagen mit Bremse sind mit den Einrichtungen zur Anbringung der Signalisirungsmittel
verschen,

Bei der Wichtigkeit der Achsen, Riider und Federn fir die Sicherheit des Verkehrs ist fiir
diese Theile den Lieferanten eine 2jihrige Garantie auferlegt.

Die Hauptdimensionen der Wagen, sowie die Bezugsquellen der Materialien fiir die Wagen
sind aus den Tabellen Seite 126, 127 und 128 ersichtlich.
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128
]
|
| 2. Bezugsquellen des wichtigsten Materiales fiir Wagen.
| —— —_——— e - —
! BEezugagquelle fiur
| ! Fabrikant N '
|.' Hader, schmiedelzarne Avlizrn Tragiedern Volotfedern
i Fiir Personenwagen |
Maschinen und Waggonban- Witkowitz n. Hitten-| - Cammel & Comp
T . ; ST : ' Franz Mayer
Fabriks-Actienvesellschatt, vormals Witknwite horoer Eizenindustrie- Sheftield. h Lok
n Lenben |
H. 1. Schmid Gegellschalt Fiir Lastwagen
Ihatson, Sheffield
Waggon- und Tramwav-Baugesell- I el 1 ow, ; .
5 ' > Boehimer Verein Bochumer YVerain Bochumer Verein | Fr. Mayer in Lachen

schalt in Hernalz

Prag - Wiener Actiengesellschaft fiir | Patent shuft axle | Terniteer Bessemer- | Ihotson brothers
. Ihotzson brothers und
Fabrikation von Eisenbahnmateriale [tree Comp. Wednes-] Werke und George

it ; :
: Frang Mayer in Leoben
in Prag (Bubna) bury Brown Sheitield
, Klett & Comp. in Nirmberg Klett & Comp, P'hinix in Eschweiler| Bochumer Verein |Franz Mayerin Leohen
17 Van der Zypen Cammel & Comp. |
l Van der Zypen und Charlier in Deutz - I Boehum Bochum
[yres, Kenpp. Sheffield n. Bochmn
i : /il 1 e A i Cammel & Comp. Camme] & Comp.
Hambroeh, Vollbaum & Comp, in Béiibatis it ". | g 1
Elbing Sheffield Sheffield i
Fiir Personenwagen
|
| Fiir Personenwagen |Patent shaft axle tree
Actiengesellzchait fiir Fabrikation AT Comyp. in Sheffield A Ibotson brothers &
,. . e atent shaft axle tree Bochnmer Yerein 3 S
von Eisenbahnmateriale zo Gorlitz Fiir Lastwagen Comp. in Sheffield
Comp. in Sheffield : :
Hotowitzer FEstragua.
litt I
r Reiffert & Comp. in Boekenheim Gawerkschalt Horde | Gewerksehafs Honde | Bochmm u. Krupp Bochum
. . Ternitzer Bessemer- | Ternitzer Bessemer-
| Maschinenfabrik F. Ringhoffer in Prag Cammael u, Comp, Ihotson & Comp,

Werk Werk

Simmtliche Schalengussrider sind von Ganz & Comp, in Ofen geliefort,




Fat

I. Personenwagen.
a) Untergestell

Bei allen Personenwaren ohne Bremse betritgt

die Linge des Untergestelles ., . ... .. o e e 1Y) e B934 Meter
die Breite von Mittel zu Mittel der eisernen Langtriger ... ........ 1-918
o IR aRthRd i i e s e S R B R e Eet g e e e e 3794

Aeussere I.E'Lillk_'i' desselben .. .. .. . . i Yo ek 6954 Meter
o Breite i LW ek ek Lo o 2. i S B
Hishe o e AT AR I (et b T

l'il' “-iillltl‘ haben auch ecine dwuszere Holxy ~‘I:‘,-'-L'i|:{|ll|1;’. 1.1.'.|:||]|'|-|| der !\-.;I.-ln‘il \'.1‘:*!'!|1|5|']| versteilt
wird; von aussen sind die Kasten mit Eisenblech verkleidet.

Dach. Das Dach izt ebenfalls mit Eisenblech verkleidet.

Thitren. Die Thiren haben Schliosser mit Doppelsperren und Fallen, sodann |'|'-‘|.]l;]u"n§l1'l'.

Behutzleisten geren das Einklemmen sind an der inneren Thitrsiule <'|Ir.-.|-|‘:'|'||1"t'|li
'.lnlcfr]lr:u'hl.

Lampen, Die Erlenchtung eines Conpés geschieht dureh eine in die Wagendecke eingesetzte
Lampe.

Bei 1i|'1| “l'r'llj-\". awrén 12t an der einen :""I'|.||'|i"-l:"-|1l' &1l ;_"!'rli'r|..::"i' |||||l von o ?""it‘ih-“_ lvirg lll't] 1||,"|,';|,t__|-.-||,
I“ "11.'l.'1-¢' "-'I1|:|.r-'|:lillli~.1' *_"1':-|']|-|”.--r.'1l'-'l' -";irf. 1.II.I:' 1|l'1| “-['I'!‘II‘-I‘I' :|4|-_:'-'h|'.u']|r,

Fiir alle “--'I._:._Erll sind lilI'._:__fl' II"I'ilj.-_':lI"']PI'!I (1896 lang) verwendet, die dem \‘I‘”I'_""” einen iusserst
rubigzen Gang verleihen. Die Liange der Federn ist fir alle Waren mit Ausnahme des |||~1'|u'1'rinua--
WALrCn:s ;_fl:‘]:‘ll t|||,1| e I_HL' 3""'r:|]'|\|' \.Ll'i]l'[ .i" 'Ilul'il ']'i'l' ]5!‘|:|:-I|II|:-_F, I]Ill' !|:1|']| II_I'_II_ 1'ir|z|'|r:|~n “Iu:_w'nu'u:-

fungsen sich dindert,

]"-"l""“ll"il'i"r'il.'."l'll I 'Il L& & .

Die |':|hh'u'|l|h".-i sind nach Muster des Berlin - Ciluer Verbandwarens vom Jahree 18370 mi
Sitzen versehen, die zom Herauzzichen cinrerichtet sind. =0 dass || 2 ;'u*:'u'ni||-1'|' |'1|--_-|'-~1|-1|~ |||~|i|||-|l: als
Schlaflager dienen. Von den 2 gegenitber liegenden Sitzen hat der eine einen Wulst, der erst beim
Herauszichen des Sitzes zum Vorscheine kommt und die Rickenlelne dahin eroiinzt, dass sie sich
bequem und zwanglos der Lage des Korpers anschmiegt. Das Mittelcoupé enthiilt ebentalls bequeme
Sehlafzitze nach Leonhardisehem Sy steme. Dhe Sitze sind mit vothem Plisch iiberzogen, die Vorhiinge
von blavem Thibet siud zum Schieben eineerichtet, so dass jtder YVorhane 1 Fenster und wenigstens
das halbe Thirfenster bedeckt. Der Fussboden ist mir starkem Wachsteppich in der Grisse des Coupés
itberzogen und zwischen den Bitzen mit einem Plitsehteppich belegt. ITm Winter werden daranf noch
Cocosfasermatten eingelect. Die Wiinde sind mit hellem, cemustertem Seidencoteline verkleidet. Die
Decke 1st mit geschmackvoll abgepasstem Wachstuche bespannt: die Dachspriegel treten hervor und
sind entsprechend verziert. Die in Holz hervortretenden Theile sind von Mahagoniholz ausgefithret. Die
Ventilatoren, Fensterzuebinder, Armschlaunfen, Netzoestelle, Aschenbeclher, -"~||i---__'1-|.. Nummernzchilde,
Lampenvorhinge (in Korbform) sind mit der iibrigen Ausstattung in Uebereinstimmung gebracht, Das

Thitrfenster besitat den bei der Kaiser Ferdinands-Nordbahn iitblichen Versehlussrahmen

Personenwacen Il |.'|,L,-¢.-1='.

-j"li!' HET.}.].];'.H.L i.‘~| 'II.'||'|'|'I.'I ||.:5." I-'hl'iii..‘""-l‘ll Ell '|.|'[' l{i‘l\..l'l "\."\.'.’l.'ll*! '.|||L]_ I!i{' i_l’|1-|'\','|itili'|]h|.'|'|“|'| .‘lll'“]i"ll“'-'ll
in 2 Theile getheilt.

Die Polsterung ist mit dunkelgriinem, starkem Bockleder iiberzogen.

]}ii' \\I..:Lllli'-‘ llll.'!l Iii"l' ]IJI..'I.|.IIIH| '-'i.I'HE II!J-I1 ":II[‘-1'1""']I"TU|."[II 1||‘|Ilil'-'|l..‘-'|.'II-'.|II' h"l\li'iliﬁ‘l,
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Mit Ausnahme der Armschlaufen und Spiegel kommen hier iibrigens dieselben Ausstattungs-
stiicke wie in der L Classe, nur minder elegant, vor.

Personenwagen I Classe.

Im Allgemeinen sind die Coupés den entsprechenden Wagenelassen conform ausgestattet. Das
Mitteleoupé L Classe hat die Schlafeinvichtung vach Leonhardischem Svsteme.

Im Batardeoupé 1. Classe sind den 3 Sitzen gegenitber 3 bewegliche Schemel angebracht,
die beim Gebrauche herabgelassen, an die vorgezogenen Sitze anschliessen. Es ist zngleich die Einrich-
tung getroffen, dass der Sitz beim Herauszichen eine dem Karper sich leichter anschmiegende Form
annimmi,

Die Polsterungen der Coupés 1L Classe sind nicht mit Bocekleder, sondern mit sandfarbenem
Plisch bekleidet. Die Binke sind in je 2 Polstersitze getheilt, die herausgezogen werden kimnen.
Versuchsweise warde an 12 Wagen Reifferts Patentfedersystem nenester Anordnung ansgefithrt, nnd
man hat bei diesen Wagen im Verkehre die Walirnelmung gemacht. dass durch diese Federn die
Erschiitterungen des Untergestelles nicht auf den Wagenkasten tibertragen werden,

Die Bremserhiittehen sind geschlossen.

Anmerknvg. Voo dem ansgestellten Wagen Nr. 50 i<t cine Skizee hier beigefigt.

Personenwagen Il Classe.

Bei diesen Wagen sind nur die beiden Endcoupés vollkommen abgeschlossen, withrend der
iibrige Raum durch die Rickenlehnen in 2%/, Coupés getheilt wird. Sitz und Rickenwand sind nicht
gepolstert und haben eine dem Korper bequeme Sehweifung. Die Fensterrahmen sind aus Eichenholz,
die Vorhiinge aus Drill hergestellt.

Statt der Zugbinder an den Thiirfenstern sind Ringe, und Gepicksbretter statt der Gepiicks-
netze, sowie Huthaken an den Seitenwiinden angebracht.

Die Ventilationsvorrichtung fehlt auch hier nicht. Das Innere der Coupés erhielt einen gefil-
ligen Holzanstrich,

Personenwagen IV. Classe,

Der Kasten ist in 3 vollkommen isolirte Coupés getheilt, die keine Sitze erhalten. Handhaben
gind in geniigender Anzahl vorhanden.

Inspectionswagen,

Derselbe bestelit aus dem Sitzeoupé, einer Toiletteabtheilung und einer Plattform mit 2 Sitzen,
die eigentlich maskirte versperrbare Kasten sind.

Das Sitzeoupé enthiilt 2 gepolsterte Binke, die an den Langseiten des Coupés angebracht und
mit grimem Bockleder iiberzogen sind. Jede Bank besitzt 2 Rundpolster und Laden. Gepiicksranfen,
Huthaken, Aschenbecher sind ebenfalls vorhanden,

Um vom Sitzcoupé moglichst freie Ausschan halten zu kimunen, sind die Langwiinde hinreichend
mit beweglichen Fenstern versehen, Das Toilettecoupé enthiilt den Abort und demselben gegeniiber
einen mit allen erforderlichen Requisiten versehenen Waschkasten, Die Winde und die Decke der
Conpés sind mit Wachstuch iiberzogen, der Boden ist mit einem Wollteppich belegt. Die Erleuchtung
geschicht mittelst in der Decke befindlicher Laternen. Zur Ausstattung dieses Wagens gehoren noch:
ein zusammenlegharer eiserner Tisch und 4 zusammenlegbare Feldsessel, Der Wagen ist mit einer
Bremse, die von der Plattform aus gehandhabt wird und den vorgeschriebenen Signalisirungseinrich-
tungen versehen. L

Als Mittelglieder zwischen den Personen- und Gilterwagen miissen fiiglich die Post- und
Gepickswagen betrachtet werden.




Postwaren.

Der Kasten mit einer Hullt'Thih‘ und zweil Seitenthiiren ist in seinen Seitentheilen gerade. Die
Wiinde zind doppeli. Der innere Raum zevfilllt in den Bureauraum, der von der Plattform aus zuciinelich
| g
1gt. und den l:L*|r5i1‘L.-'l‘:1||ln, der mit dem Burean in "'u.x-ri-[m]uu;: steht, Zar l.nh'r}-rin:wr-.,-_f vom kleinen
Gepiickstiicken sind eigene Ficher aneebrache.  Das Burean wird im Winter durel einen Ofen
i i
reheizt,
“L‘|:15'll'Ji.-"n‘- aren mit Abort,

Der Kasten mit vorn am Dache anfeebautem verdecktem Bremsersitze hat einen Bureauraum
mit 2 Tischen, ferner 2 Hundekasten und einen hinlinglich grossen Gepicksraum. An der andern
Frontseite befinden sich 2 begqueme Aborte, dic von der Plattform aus zneiinelich sind. Dieser

|

“-;'l.;_fl'n ist :&]!l'l'it'” fiir l'{'l'ﬁll1ll'lizii:_"l‘ hestimmit,

“t*in':-l ckaw aren ohne Abort.
Der Kasten mit Kopfthiir und vorn sam Dache aufeebantem verdecktem Bremsersitze hat ein
Dienstcoupé und eine grissere Abtheilung fiir Gepick.

Beide Wagengattungen haben innere Bekleidung,

2. Giiterwagen.

Die Gitterwagen haben die Verschalung von Innen. Dieselbe ist aus Kieferbrettern hergestellt,
welehe an der inneren Seite der Siulen mit horizontalem Fugenlanf dureh Holzschrauben befestigt
gsind, wodurel erosse Soliditit und Haltbarkeit und ]n-":gllu-lh-al kleinstes Eigengewicht erreicht, so wie
die Vornahme von “l'p;u‘;thl!‘wu sehr erleichtert wirid.

Mit Ausnahme des Plerdewagens haben alle Lastwaven dieselben Tragfedern, dieselben Achsen,
dieselben Lager,

Gredeckter Lastwa oG
LA TR - o s e s R e e i B S 35437 Cubikmeter,

Behuts Transportes von Pferden und Hornvieh sind im Inneren an beiden Langenseiten Befesti-

s L 1 S e e B s I 16:113 [] Meter.

cungsringe angebracht, Zudem befinden sich auf jeder Langseite zwei nach Innen zu tffnende I'{I:LEIIH'H.
Ein soleher Wagen ist als Hilfswagen bei Unfiillen mit folgenden Werkzeugen und Requisiten
ausweriistet:
) Bitiol sniolisahe P -
8 Stilck englische Patent-Rampen
12,  eciserne Klammern:
2 - Stemmeisen g
2 , Handhacken;

4 Hiimumer von 6 bis 10 Plund -

2 " . e ey | <

6 , eiserne Beisser:

b = ”'rtlh‘l:!LL‘I,H'JL. 1||:]1!u‘|rt':

2 . Spitzkrampen;
Handlaternen:

R Handmeissel ;

2 . Sehrottmeissel ;

1 " Schneeschaufeln

2 . signalscheiben;

2~ Yorhiingschlisser:

2 § errosse franzisische Schraubenschliizsel :

w  Rettungskasten, sammt Einvichtung

[ ey

Hanfseile:

1%
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Pratzenwinden;
englische Schranbenwinden
Stockwinden;
Bettstiitten aus Holz;
Bettdecken:
Leintitcher:
Stechscheit;
Seegrasmatratzen :
Seegraskopfpolster:
Ertersiige:

Zugsige:
Signalfahne:
Fuchsschwanzsiige ;
Gliederketie;
Blechbiichse.
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Die Wagen mit Bremse haben einen von 3 Seiten geschlossenen, gedeckten Bremsersitz, doch
fehlt derselbe bei einigen und es dient das mit Blechwand geschiitzte Plateau als Bremserstand.

Pferdewagen.

Derselbe dient blos zum Transporte von Luxuspferden. Der Kasten ist in 3 Langstinde oder
Stille durch Zwischenwiinde, die beweglich sind, getheilt, hat 2 Stirnwandthiiren, 1 Wiirtercoupé
und verstellbare Ventilationsvorrichtung. Die Winde der Stinde sind gepolstert.

Borstenviechwagen.

Der Kasten ist gedecktund in 2 iibereinander liegende Abtheilungen getrennt, die durch Seiten-

thiiren zugiinglich sind.

Offener Giterwagen,

Der Kasten hat eine lichte Hiohe von 280mm. und ist so eingerichtet, dags alle 4 Wiinde um
Charniere herabgeschlagen werden kimnen, wodurch also dieser Wagen leicht in einen Plateauwagen
umgewandelt wird. Jede Seitenwand besteht aus 2 Theilen.

Dieser Wagen eignet sich nicht blos fir gewithnliche Frachten, sondern auch zum Transporte

von Equipagen, zu welchem Behufe im Inneren Fussbodenringe angebracht sind.
Fir den Transport von Brettern bestehen sogenannte Geisfiisse, vondenen je 2 an jede Léngen-

wand gestellt werden.

Langholztransportwagen.

Zum Transporte von Langhdlzern ist eine bestimmte Anzahl der offenen Lastwagen mit
Kippstocken versehen worden, wobei die Holzer in der Mitte des Untergestelles durch Winkel

verstirkt sind.

Kohlenwagen.

Der Kasten hat 4, nach oben zu dffnende Klappthiiren und 14220 Cub. Meter Laderaum.

Schotterwagen mit 6 Fussbodenklappen.

Diese Wagen wurden withrend der Bauzeit beim Einschottern verwendet. Die Wiinde sind fix
und niedrig. Der Fussboden besitzt an jeder Langseite 3 Klappen, die einzeln und rasch geoffnet
werden kinnen, wodurch es mdglich wird, beliebige Quantititen des im Kasten befindlichen Schotters

zu entnehmen.
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Die [lml]:!ﬁlitul"rtsiulwu dieser Hi'hnrti‘rw:’.gen gind ﬂ:l;__":'ll!h':

Aevgsere:-Liknge des Jasbons. o 5 ik iaadda vt Wi afomins Sy = daiei s Liils 5800 Meter
- Breite ., .1 e AR i e e S S S L =
b Hihe ., . it e R e B B iy b o ormram L, 4 by
Bees: LEape o 5 Aiitose ckielemitmilnnie s bk kit apein S A e 5700 z

. Breite . i AT e SR et BT AR R T ke L2400

» Hohe % - e s L g Alretplee . 0280 o
Linge des Untergestelles .............. Gt gy TR e m et e I fer e B R ) a
LADEE dor - BASREE. & wal b BovGan [ f e s i s 4 el s B R s s s 1450
Breite ., . VAR Wl [0 | 5 W Y 7
Lachts B aund ARn. £ b e ot it b st arL cil e g s AR L,

i i breit SPE A 1] L Fr SR e DI DA S Doy Ly ) e 345 5
Radstand ...... s Sl ; : LT P IO, Lo P e ; 29800 .
Tragfihigkeit ........ T LT Lt T W T ol Loy o G W o)
Ladefliche .. ... ...... THNRA SRR o K R Tl "B eyl e Ml e 1368 [ Met,

.-'lll-!-ifl'ith.
I. der Personenwagen.

Die Personenwagen I.Classe sind lichtgelb mit brauner Einfassung, die Personenwagen I1. Classe

sind olivengriin mit schwarzer Einfassung. die Personenwagen IIL und IV. Classe sind dunkel-
rothbraun angestrichen.
2. der Giiterwagen.
Die Giiterwagen sind aussen dunkelgriin mit weisser Bezeichnung und innen dunkelgrau, die
Eisenbestandtheile sind schwarz angestrichen.
Die Bahnfirma ist durch die Buchstaben (. N. W. B. bezeichnet.
Ve nachtoleende Tabelle weist den Radstand der einzelnen Wagengattungen und die Anzall
t]i.'l' I‘|I'1PI-:..|._!_f|.‘||. I'Ilh Iﬂ'lt‘i'.']'l"'ll] ]"::_lliﬁt{”lili' !'I.:;U,'h.
Radstand
; der einzelnen Wagengattungen. (Siche §. 135 der Vereinsvorschriften v, J. 1871)
—— —_—— ————. — —— - m— —— e
[ Stiickziahl
Post-Nr. W a genga ttun g Radstand | der einzelnen  Gesammtzahl
Wagengattung |
I | I I
1 Personenwagen 1, 111, 11, IIL und IV. Classe ohne und mit [
|
Bremsge, excl. Ingpectionswagen . . . . . o & o o w0 s 794 . 151 l !
2 Gepickswagen b i 207
3 PRt WiERI-. oo o e s s e e e : 20 |'i
& | Gedeckte Lastwagen mit Bremse . . . . . . . . . R G640 14 134 |
] Gedeckte Lastwagen ohne Bremse ety e i e Tl e 34756 GTH
T | Borstenviehwagen ‘ 12 1008
) ()ffene Lastwagen A e h e A e i ; [ a2
] Kohlenwagen . . . R e S e e i 24900 Th8
10 | Schotterwagen . S g W : ' Hi) ,
t | (i S
11 Plerdewagen . Ao e e G e G5 DA A . L0y
12 | Inspectionswagen | . SRR g FEL et s T e L : 5 2 |
I Summe : 2249
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Die Anfertigung und Ablieferune der Fahrbetriebsmittel fiel gerade in die Kriegs-
jahre 1870 — 1871, und so missliche Stirungen auch durch die Kriegseventualititen in Handel,
Gewerbe und Verkehr eintraten, gleichwohl sind die Lieferungen in rasch aufeinander folgenden
Terminen erfolgt, so dass zn den prilliminirten Eroffnungen der fertigen Strecken auch die ent-
gprechende Anzahl Fahrbetriebsmittel zum Verkehre bereir stand.

Da die Hauptbestellung der Falhrbetriebsmittel im Winter 1868 —1869, also erst nach Eroffnung
der Strecke Jenikau-Kolin erfolgte, so wurde der Bedarf an Fahrbetriebsmitteln fiir diese 4-122 Meilen
lange Strecke, die am 6. December 1869 dem Verkehre ttbergeben wurde, dadurch gedeekt, dass 3 Last-
zugslocomotiven von (i, Sigl bezogen und die Wagen von der Siidnorddeuntschen Verbindungsbahn aus-
gelichen wurden.

Es kamen also in Beniitzung: 3 Lastzugslocomotiven mit 6 gekuppelten Riidern, 14 Personen-
wagen, darunter 5 mit Bremsen, 36 Lastwagen, 1 Schneeptiug.

Sobald der angegebene Wagenstand durch Einlieferung der eigenen Wagen erreicht war
wurden die fremden Wagen zuriickgestellt.

Stand der Fahrbetriebsmittel

bei Eroffnung der einzelnen Bahnstrecken.

Linge Beigestellt

=3
der - : :
Strecke Strecke Betriehs-Eriffuung Locomotiven | Wagen E"
ast. ::;L“!,” Tender- hi:;?'u. Liastrnes- I Parsounn- : Lant- E
| ]
Jenikau—Kolin . . . . . . .| 4122 i, December 1869 . . .| — —- sxwnl 149 3% 1°
Trautenau —Parschnitz . . . . | 0b55 20, October 1870 . . . = - — - — —=
Kolin—Jungbunzlau . . . . . | 7163 27. October 1870 . . . . 2 3 B 25 312 | —
Gr.-Wossek—Ostromér . . . . || 44 21. December 1870 . . . i l :
Pelsdorf —Trautenau . . . . . 3649 21. December 1570 e 2 1= :-: ) au3 ‘ i
Deutschbrod—Jenikau - . . . o'73b 21. Decomber 1870 . . . |J . i
Iglau—Deutschbrod . . . . . ” 3332 25. Janner 1871 . . | 2 15 8 | 63 | 671 —
Zosim—Iglow .« « « o s o o 129088 | 23 AphlIB7L.. . . . .} 2 30 - T = B S A
Ostroméi —Pelsdorf . . . . .| G331 | LJwi1s71 . . . . “Il ) S W W < e
Deutschbrod —Rossitz . . . . | 12182 | 1 Juni 1571 o 'L' .I
Pelsdorf—Hohenelbe . . . . . | (377 ! 1. October 1871 . ., . . 2 30 19 | 173 *_J.ujl;l|!
Stockerau—Znaim . . . . . . | 981D | 2 November 1871 , . . l I |
Ostroméf —Jigin . . . . . . . 2378 17. Docember 1871 . . “ 2 30 ol 185 [ 2060
Trautenau—Freiheit . . . . . 1546 | 17. December 1871 . |
Wien—Stockeray . . . . . . | 3395 || 1.Ju 1872 . . . . . .| y | i
Zellerndorf—Horn . . . . . . | 2614 | 1ETERY S0 S ;} 2 ® i |. 73 S “
Zusammen . | 82506 ” : | l‘ |
i L ]

*) Der Betrieh wurde von der Stidnorddentachen Verbindungsbahn besorzt,

Y Die 4 Tendermasehinen wurdén von G, Sigl in Wien selion im October 1860 abgeliefert. Die Oinfte Tendermaschine (vrgl. 8. 58, Th. T) ist

dermalen noch nicht beigestelli
B Yo Y Von der Sidonorddeutsehien Verbindungsbahn entliehien.
Y1 80 Schotterwagen waren von IL IV Sehmid selion im Oetober 1863 abgeliefert worden,

Kosten der Fahrbetriebsmittel.

Die wirklichen Anschaffungskosten der 93 Locomotiven und 2249 Wagen, sowie der Reserven
fiir die Fahrbetriebsmittel sind aus den folgenden 4 Tabellen ersichtlich.




Ausweis

der wirklichen Iosten de

Pt | = Einheitspreis K ostenbetrar :
v |2 Gecenstandd Lieferant B e o
- kr fl | K

|
!
1 1 | Tenderlocomotiven, 4ritdric (3. Sjol, W 15 (HHD GO 00 |
ll
2 9 | Lastzugszlocomotiven put G gekuppelten Raédern [
und Gridrigem Tender () 0L
y | 10 | Personepzueslocomotiven mit Truckeestell
Bridrigem Tender 3. Sigl W pdt WA = |
. & 3 .F
{ | 15 | Personenzogslocomotiven mit Truckoestell o] [
Gridrigem Tender S0 020,295
5 |20 | Lastzugslocomotiven mit 6 gekuppelten Ridern
und Grildrigen Tendern | | i IR T 0N M 5
6 |12 | Lastzugslocomotiven mit 6 geknppelten Ridern 1 inclus. Adio
und Grideigen Tendern mehwartzkonlt, Be 15,5950 -— 62 844
T | 16 | Lacstzugslocomotiven mit 6 gekuppelten Ridern

X
i

und Gridrigen Tendern

Lastzngslocomotiven mit 6

ceknppelten Ridern

und tirfidrigen Tendern

Wiener Lo

in Floridsdor

notiviabirik

LGN

iy
dakn UMM —_

Summe .

Ausweis

der wirklichen Kozten der Personenwagen

== [ =

2769.130 |

Posk | = ’ Eimheitspreis Kostenbetrng
L Gegenstand Lieferant : -
% == kr. | | kr
e | 10 Personenwagen 1. Classe, ohne Bremse Fabrik Gorlitz 1235 48850 —
| 2| 8§ " 111 . Fabrik Hernals 1 240 - 33920 —
1 | 10 2 Resiflert 4520 L5 200 —
{| 5 & , mit Bremse D 150 — 41440 —
5112 » Ohlme Bremse mit Patent-Federsvstem | SXLE — GO
G| 35 « 1L Ulasse ohne Bremae Fabrik Hernals 304400 157900 —
T | ) & mit Bremee Beliall — 27 M) --
8| 2 e H. ID. Schmid 4.140 - BRI -
9| 10 . TIL Classe ohne Bremse Hernals 2 000 20,900
10| 40 i H. . Sehmid 2.760 - 110 4K} =
11 : ) Lo Ringhoffe 2 =0l & nol) —
12| 4 mit Bremse Hernals J22H) ! 13.160 —
[ 13| 10 H. D. Sehmid o. 105 31.050 —
{ 1—1-| 10 IV. .. 0hne Bremse 2 480 — | 923800 —
15| 4 Hernals 2,620 10480 | —
i 4 Bubni 2 580 - 16,660
17| 3 mit Bremse H. D. Schmid 2725 | sam | —
15| 2| Inspectionswagen mit Bremse $200 . . G400 =
183 Summe . |

G M0
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Ausweis

der wirklichen Kosten der Lastwaren

Post- : P S ; =
Ny | Auzabl Gegenstand | Lieferant Einheitspreis Kostenbetrag
I I |
1 | 20 | Postwager ‘l Fabrik Elbing | Thale 1135 Silber. 5 || l“illj::l::
. gem . . . . ... eeaw .. |F “lbing ialer lhgr. 3 |
2 . 36 | Cophalawiger’ . . Ll L e b e |I dto. oy 1243 . 6 (Y 820) !
3| 20 | - mit Abort . . . ., . N dto. - 1286, 12 46,340 '
4 Hii gedeckte Lastwagen ohne Bremse . . . . . . | Fabrik Bubna | O, Waibr, 1 1450 kr. — 125,130 ,
5| 190 ) L e e amawaw |ED.Sam] . 1460 . <] 977400 | |
| 6| 400 - BB VIR R R Golite | . 1548 . —| 617900 | -
? 130 " " mit P SR Deutz | Thaler 1093 Silhgr. 20 ﬁ?-.’lﬁ.rr I !
8 4 7 = ,_, S T Tilk b s | Bubna i 1800 1o — 7200 :
i 10 Plerdewagen fir 3 Luxuspferde . . . . . . . | dto. } 1570 , — 15700 |
' 10 10 Borstenviehwagen ohne Bremse . . . . . . . I dto. -5 1640 , — 16 450 l
11 2 | " " 4 | Ringhoffer F 1640 ,, — gougy |
12 4 ' Offene Lastwagen ohne Bremse . . . . . . . | H. D. Schmid | 13145 ... — 73280 [ .
13 16 i = mit A e e e dto. - 1395 . — 29 39) | |
14 175 | # = ohne ., mitSchalengussrid. ‘I Klett & Comp. 0. W. 0. Silber 1008 kr, 13 212.625 |
| 15 83 | o ,. mit schmiedeisernen Ridern . | dto. el 1074 ., 13 107.070
. 1t | b2 | 5 o w Bremse c dto. ' = 12149 ., 51 TH.180
17 10 | Langholztransportwagen ohne Bremse . . . . | Bubna Ost. Wibr. 1, 1240 ,, — 12 400
1= GE L | Kohlenwagen ohne Bremse ., ., . . . . . . | Klett & Comp, 0, W0 Silber 1045 . 78 008220
19| 83 | " i y it schmiedeis. Ridern | dto. A 1114 ,, 78 111.220
| 20 i 127 ‘ " W BIEBES . v e = S dto. i 1260 , 16 102,024
l 2066 |‘ Summa . | : : fl. 2003719
f o= uf |
|
| Ausweis
- der wirklichen Kosten der Reserven
fiir die Fahrbetriebsmittel.
Post-Nr. | Anzahl Gezgenstand Kostenbetrag |
l !
1 - i Reserve fiir die Personenzugslocomotiven . e . s ; 33.508
2 — | « » Lastzugs- -~ i o | 32962
| 3 L i Reserveridergarnitur fiir die Tendermaschinen : : - . 400
ri 4 — Reserve flir Wagen, exel, Fracht . . . . . . . . . 4 .+ & & S w3 : I 17.250
' Summa fl. 87.150
I
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