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IX.

Sicherheitssperre fur Hebkrahne,
System Hohenegger.

(Privilegirt in Oesterreieh-Ungarm)
Hitru eine Tafel}

Die hiuficen Unfiille, die beim Gebrauche von Hebkrahnen dadureh herbeigefithrt werden, dass
dieselben zur Hebung schwererer Lasten verwendet werden, als fir den betreffenden Krahn vor-
eesehen sind, wodurch zumeist ein Bruch der Kette, ja selbst ein Umstiirzen des Krahnes erfolgte,
liessen die Betriebs- Dirvection der Oesterr. Nordwestbahn den Wunsch auvssprechen, dass bei der
Neuwanschaffung von Hebkrahnen gleichzeitiz fitr eine Vorrichtung gesorgt werde, welche in Form
einer compendibsen Centesimalwaage, etwa am Krahnhaken befestigt, beim Beginne der Hebung
der Last sofort das Gewicht derselben anzeige, um es den am Krahne beschiiftigten Arbeitern
mglich zn machen, mit der Hebung der Last sogleich einzuhalten, wenu sich eine Ueberlast heraus-
gtellen sollte.

Die Idee, welche an und fir sich gut war, konute bei nitherer Erwitgung nicht zur praktischen
Durchfithrung gelangen, weil bei Hebung einer Ueberlast vor Allem die aberlastete Centesimal-
waage zerstirt worden witre und weil in zweiter Linie angenommen werden musste, dass sich die mit
der Hebung beschiiftizgten Arbeiter nicht die Mithe nehmen wiirden, die unter Umstiinden schwierige
Ablesung am z--]_s__n-r oder Gewichtshebel der Waage vorzunechmen: es musste vielmehr auf Anbrin-
oung einer Vorrichtung gedacht werden, die es den Arbeitern ganz unmiglich machte, eine grossere
Last zu heben, als fitr die Stirke des Krahnes berechnet ist.

Es ist gegluckt, diese Aufgabe in vollkommener Weise und zwar durch folgende Vorrichtung
v ldzen:

Das eine Ende der Krahnkette, das sonst am I‘:l'ilh!lktliltlt' unverrilckbar fll't't':atigT ist, wird aun
einem Biirel befestigt, an welchem wiederum zwei Schrauben hiingen; Bigel und Schrauben haben
Verticalfithrung, ji‘dﬂ der beiden Selhiranben triigt ecinen Bremsklotz und eine Evolutfeder.

An der Kettenrolle des Krahnkopfes sind beiderseitiz Bremsrollen befestigt. Zur Erzielung
ciner sicheren Bremsung sind die Bremsrollen mit konischien Rinnen versehen, in welehe entsprechende
Zihne des Bremsklotzes eingreifen.

Die Stiirke und Spannung der beiden Volutfedern ist derart bemessen, dass in dem Augen-
blicke, da die “f-lnlu;__{ piner griEseren, als der vorgesehenen Last versucht wird, die Volutfedern
sich so stark zusammendricken, dass die rasch und keiiftig wirkenden Bremsen in Thittigkeit
kommen und ein wirkliches Heben der Last vnmiglich machen, indem die an dem Krahne beschiit-
tigten Arbeiter den plitzlich vermehrten Widerstand nichit mehr bewiiltigen kinnen: die Bremsen
liisen sich sofort wieder selbstthiitic ans, sobald die Arbeiter die Krahnkette (Krahnwinde) nachlassen,
indem die durch die berabziehende Last in entgegengesetzter Richtung in Bewegnng kommende
Kralinkopfrolle die Bremskeile von selbst wieder ausstisst,

Durch diese Einrichtung werden folgende Vortheile erzielt:
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anf eine nennenswerthe Hithe gehoben wurde. Aus diesem Grunde kann auch kein Umkippen des
Krahnes vorkommen.

Durch die Einschaltung der Volutfedern wird das Reissen der Krahnkette oder der Bruch der
Krahnscheibe miglichst verhutet, indem die scharfen Schlige von iiberschlagenen und sich aus-
richtenden Kettengliedern von den Federn sehr gemildert werden.

Bei der Oesterr. Nordwestbahn sind bis heute drei Hebkrahne mit derlei Sicherheitssperren
versehen und haben sich die letzteren vollkommen bewiihet.
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