X.

Das electromagnetische Stationsdeckungs-Signal der Oesterr. Nordwestbahn.

Svetem Hohenegeer,

Dieser Signalktrper bestelit aus einem einseitigen, optischen Signalarme, welcher an der Bpitze
emer esernen Siule, dem Signalmaste, mit einer horizontalen, durch den Schwerpunct des Armes
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Hebel durch ein Triebwerk bewegt, das in einem cusseizernen Gehiuse hinter dem Arme aufeestellt
st das ranze ruht anf der erwithnten sisernen Siale,

Eh"“ I|l‘|.i|'|""-1-"' rk I-'-i|"| ‘l :|'|'|I I':||I|".| |x!-;l!|i_'|'|'- ||I'|:i|'1i"|i_"'r!.'|| L AUSFElOost, (as Lrewicht des ersteren
sprelt in dem Schafte der Siule; das Triebwerk ist derart eincerichtet, dass es eine Drehune des Armes
um 45 bewirkt, zo dass die Lincenachze des letzteren nacheinander abwechselnd eine horizontale
oder eine nm 45° nach aufwiirts cerichtete Btellung annimmt.
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allelstreifie durchbrochen,

Die lhorizontale Stellung des Sienalarmes bedeutet \Halt® die zweite Stellune unter 45° nach

aputwiirts . Bahn freix

Zur Nachitzeit zeigt das Signal dem herankommenden Zuwe fiir .Halt* rothes Licht und
zgugleich gegen die Station weisses Licht, fur Bahn frei* aber sowoh]l dém herankommenden Luge,
alz aneh gecen die Station erines Licht.

Dieser Lichtwechsel wird dadurch hervorgebracht, dass an dem Sienalarme eine Verliingerung
iiber seine Drehachse hinaus, in Form einer Doppelbrille hergestellt ist, hinter der sich eine grosse
Laterne mit H'i’lll'*'i';l"_"l'll'- befindet. welehe sowohl coon die T ||l-i||_: der offenen Bahn, als auch
gegen die Station grelles weisses Licht werfen. Die Doppelbrille des Signalarmes ist mit einem
rothen ond einem eritnen Glase verselhen, I"5]'|""'|"‘|:'==i|-l'|i'll mit dieser eriinen DBrille 1st am anderen

Ende der Drelinchse des ?""i_'.:'J|;||;'.I'|.-|:‘= ehenfalls eine erime Brille ancebracht. so dass I-i-'-l"l' mtel lun

des Sienalarmes entsprechend entweder eine rothe Brille vor die Laterne, oder je eine rrine Brille

vor und hinter die Laterne geschoben werden kann, wodurch die gewiinschten Lichteffecte erzeuo
werden.

Die Laterne kann zu Zwecken der Reinigung und Fillung mittelst einer itber zwei Rollen
lanfenden Kette von threr Hohe ||I'1‘;|1-j_":‘|.:1.-.='-.'|k werden. Die Aufzuesvorrichtung des Triebwerkes
ist im  Postamente der Stule ;l.u_:'u'?lrl';wh:'. ein 1'it;r1|:l][_u'l'4 Aunfziehen des Triebwerkes rgntet  sur

Abgabe von 80 Signalzeichen, das ist 40 Halt-* und 40 _Bahn frei-* Zeichen.

Die electromagnetische Ausliosvorrichtung.

Das T'riebwerk wird durch einen Anker ausgelist, der von einem Electromagnete angezogen
und  hiedurch in H"“’“.‘—’”“_‘J‘ cosetzt wird., Zu diesemn Ende fithrt von der Station oder dem durch
ilas stationsdeckungs -Signal zu deckenden Punete eine electrische Deahtluftleitune zum Electro-
magneten des Triebwerkes, durch weleche ein kriifticer Inductionsstrom geleitet wird, so dass der
obenerwithnte Anker vom Electromagnete angezogen und erst nach Unterbrechung des Stromes mit
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Triebwerkes in Bewecune setzt.
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Anwendung einer doppelten Luftlinie,

Die Bewegung des Ankers filr Auslosung des Triebwerkes
wird von den Einfliissen deratmosphiirischen Electricitit dadurch
unabhingig gemacht, dass statt einer Drahtleitung mit Erdlei-
tung zwei Drahtleitungen verwendet werden, welche zum vollen
Stromkreise geschlossen, die Erdleitungen entbehrlich machen,
wodurch nicht nur der Einfluss der atmosphiirischen Electricitit
auf die Draltleitung unwirksam gemacht wird.sondern auch die

so listigen Storungen schlechter Erdleitungen behoben werden.

Auslosung des Triebwerkes und Bewegung des
Signalarmes,

Auf der Achse O der Auslosungs ~Vorrichtung des
Triebwerkes (Fig. 1) ist ein Metallhebel m und an dessen
fusserstem Ende ein Anker » aus weichem Eisen befestigt;
diesem letzteren gegenilber befindet sich ein Electromagnet,
welcher, sobald ein Strom durch denselben geleitet wird,
den Anker anzieht und solange angezogen hiilt, als iiberhaupt
der Strom eirculirt.

Dieses Anzichen des Ankers r bewirkt eine kleine Dre-
hung der an der gleichen Achse O befestigten Gabel & nach
rechts, wodurch das Prisma a des Hebels & von der Zunge b
der Gabel & auf die Zunge ¢ derselben herabfillt.

Sofort nach Aufhioren des Stromes wird der Anker » vom
Electromagnete wieder losgelassen, der Hebel m sammt der
Gabel & wird mit Hilfe der Abreissfeder f eine li're]mng nach
links machen, wodurch das nunmehr auf der Zunge ¢ ruhende
Prisma a von derselben herabgleitet und in den Zwischenraum
der Gabel & fiillt,

Durch das Niederfallen des Hebels & wird der Haken ¢ +
#u einer kleinen Drehung nach links gezwungen, wodurch
der Daumen am Triebe I frei wird und das Windrad, be-
zichungsweise das gehemmte Triebwerk sich in Bewegung setzt,

(+leichzeitig mit der Auslésung des Windrades gibt der
Sperrhaken g den Trieb IV frei, die an demselben angebrachte
Krummachse # kommt in Umdrehung und setzt mittelst der
Kuppelstange Z und des Hebels k die Achse des Signalarmes in
Bewegung. Der Ausschlagdes Hebels kist gleich dem Ausschlage
des Signalarmes, und betriigt 45°; die doppelte Excentricitit
der Krummachse 2 ist gleich dem Wege der Hebelwarze &, so
dass eine halbe Umdrehung der Krummachse einem ganzen
Ausschlage des Hebels k, beziehungsweize einer Stellung des
Signalarmes entspricht.

Aus dem Ganzen ist zu erschen, dass der Signalarm auf
diese Weise in fusserst sanfter und giinstiger Weise bewegt
wird, indem die beiden todten Punete der Krummachse 2 den
Ruhelagen des Signalarmes entsprechen, wodurch die Bewe-
gung des letzteren aus der Ruhe allmilig bei halber Stellung
die grosste Geschwindigkeit annimmt, um bis zur ganzen Stel-
lung allmiilig wieder in dieRuhe zuritekzukehren.
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Die Einstellune des Trichwerkes erfolet in der Weise, dass dex |!|-5||'-L‘]r-- Excenter am Triebe IV
I]"Il |]:|ln|-;|~|| 1[!'-— Hl'|n'j= eriasat, und letzteren .I.“Hlfll_i-__- =i ‘-.'n'i-’ |:|-|-r_ I.'li:- H:I]: das E1|':_-.||,!l a iibher
der ;ﬂ‘r.'.||!l-_-'1' b der Gabel (¢ befindet, um sich schliesslich aul letztere niederzulassen, sobald der eine
der beiden Excenter unter dem Danmen & hindurch ist; mittlerweile ist der Sperrhaken g mit Hilfc
1|.l'1' l'll"il‘r'l] s in den l'il'.i".l ."L'.I--l'::lll:.'ul der Scheitbe am ].I'il':‘l' .lr]" ":.I'.g"fi!]!‘."l:. wodurch der |3.l'|||1-'||
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rebracht wird,

:";fi'lr;l"ll
Das Triebwerk wird durch ein (vewicht DEWeet ., das i‘|| Sehafte der Siule seinen freien

Fall Lat, welcher schliesslich derart |"'¥ renzt 1st, dass der Senalarm bei h-”ﬁi-l‘.ll]i.." abeelaufenem

| |:1"‘\."\.'I']'|-.l.' aut ..“:l:.'lll :l'.-ILH I're" :l'-'u';i! k\il'!

Das (3ewicht des Triebwerkes wirkt mittelst einer Gliederkette auf ein zezahntes RBad am
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:I.'-fl_!"l']".li |I:'.1'II .\Lli|'t'ti'|'||l'-'lll‘.!.l'. W i"'l.'- rauloezosen.
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srafenburean der Station und bestehen aus einem starken Induetionsstromgeber, welchem fir jedes

|.1L'|'Irxill:;1'wr:'_'|':1!. cin Taster behuts Einschaltune der I'*l‘u-|~'.'-'I':i-':--!-'|! -i--'_||-|-!i--:| Luttlinie velrereen 185
Die beiden Luftleituneen 1 und I (Fie, 1) des Stationsdeckunos - Signales fithren somit von
dem Stromeeber zum Stationsdeckunes-Sionale. umkreisen daselbst die Electromagnetpaare und oehen

'.|i'.||'.| ALY ?"'rl"'lllﬂ"'l'fl' ZNrick,

Controle fitr die richtice Stellune des bDtationsdeckungs-¢

'/,|||' l'|-||rr--';.- |||-= r'i"ll-i.:.:l':j |.'1i||L|'=-|--:|-||'~'|:- ,I_,~,_ T":'I:Ili- NaCLE .n!-.:.gﬂ- ~';E-_'!-.::|-'-~ .|;--~_;|-'| || "'~-:|I|'-'|-
weeker und ..l.ti_c.-h.-p_ _"-L-I»]-u;';nu-_ Fratere sind an der Aussenseite der Gebiude, letztere 1m Telerraten-
burean ancebracht, beide werden mit Hilte einer socenannten Control-Telecratenleitung, [ der Fig. 11,

in Beweoune cesetzt, welche vom Stationsdeckungs-Signale zu denselben fithrt und auf Arbeitsstrom

- . »
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Wird nun das Stationsdeckungs-Signal auf ,Halt* (verbotene Einfahrt) westellt, so schliesst
eine daran befestigte Uontact-Vorrichtung die bisher unterbrochen gewesene Controlleitung, wodurch
die in letztere eingeschalteten Controlapparate in Function gesetzt werden.

Die Controlwecker, wovon je einer an der Aussenwand des Telegrafenbureans, dann beim
dussersten Weichenwiichter und endlich beim ersten Streckenwiirter angebracht ist, beginnen zu
liuten, withrend das optische Signal im Telegrafenburean eine rothe Scheibe auf schwarzem Grunde
erscheinen lisst.

Der besondere Werth dieses optischen Controlsignals liegt darin, dass dasselbe nie versagt,
sondern beim schwiichsten Strome Zeichen gibt, withrend bekanntlich die Controlwecker aus mannig-
fachen Ursachen sehr hitufig versagen. .

Die Anbringung eines Controlweckers beim ersten Streckenwiirter ist aus folgenden Griinden
geboten:

Dieser Streckenwiirter hat einerseits fir Instandhaltung und Beleuehtung des Stationsdeckungs-
Signales zu sorgen und anderseits einem vor dem Stationsdeckungs-Signale haltenden und Ein-
lass begehrenden Zug gegen nachfahrende Zuge zu decken und zu diesem Ende bei jedesmaligem
Ertonen des Controlweekers und withrend der Daner desselben jeden ersten Zug frei passiren zu lassen,
den nachfolgenden Zug aber aufzuhalten und thm zu bedeuten, dass schon ein fritherer Zug auf die
Erlaubniss der Einfahrt warte.

Um nun dem amtirenden Stationsheamten die Gewissheit zn verschaffen. dass der Strecken-
wiirter das Signal gehiivt und verstanden, beziiglich das ordentliche Brennen der Stationsdeckungs-
Sigmal-Laterne beobachte, wird dem Streckenwiirter ein Unterbrechungstaster in der Controlleitung
angebracht, mit welchem er nach jedesmaligem Ertonen des Weekers das Liuten in drei gleichen
kurzen Zwischenriiumen zu unterbrechen hat.
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