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ENTWICKELUNG UND AUFGABEN DES CIVIL-BAUINGENIEURWESENS
IN OESTERREICH.

ohl auf keinem Gebiete hat die unermiidliche Schaffenskraft des Menschen seit dem Beginne jenes
Zeitraumes, dessen Entfaltung zu schildern Aufoabe des vordiegenden Werkes ist, umgestaliender

eincewirkt, als auf dem des Gffenthchen Bauwesens. Fausende Kilometer cherner Schienen-

steinge durchziehen das gewaltige Reich, iiber breite Flisse, tiefe Schluchten spannen sich
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kithne Briicken, grossartize Tunnels durchbrechen unsere Berge, der Lauf machtiger Strome wurde geregelt
und zum Theile in neue Bahnen gelenkt, ausgedehnte Netze unterirdischer Candle sorgen fir die Ent
wisserung des Bodens unserer Wohnstitten, in meilenweiten Leitungen fliessen erquickende Quellen den
Stadten zu, die zu Mittelpunkten der birgerichen Bauth@tigkeit geworden sind und von Kriinzen
herrlicher Paliste und Offenthcher Monumentalwerke geschmickt werden.

Es kann nicht Aufeabe dieser Abhandlung sein, die Entwickelung des Dauwesens cingehend 2o
gchildern, wohl aber kommt uns zu, eimen Blick anf die grossen techmschen Lewstuneen #n° werfen, die
unserem Vaterlande theils selbst ins Leben gerufen wurden, theills mit demselben 1im inmgsten Zusammens-
hange stehen, und dabel insbesondere jenen Zeitraum ins Auge zu fassen, der durch den Zweck des
vorlierenden Werkes uns zogewiesen wird.

Wir werden hiebei sehen, dass Oesterreich, welches bei Schaffung seiner technischen Werke in
der ersten Phase dieser '__f-'".'..'.'l|’.'|_'_;'l'l1 1';'.|'.-:-\.l.'h'u'n'l.i|1_;;'1:1r'1':.-|rE|' noch vielfach aufl das Ausland -'-:I'I_'_;'l"'-'|'il‘:-il2'll WL,
es verstanden hat, sich von den fremden Kriiften unabhiingiz zu machen, und dass es nunmehr auch aof
dem Felde des Bauwesens im  internationalen Wetthewerbe der Vilker eine fithrende Rolle erlangt hat.

Die Thatigkeit des Ingenieurs ist eine schaffende und abwehrende.

Der Bau der Verkehrsweee, Bricken, Kraftanlagen, Wasserversorgungen u. s, w. zihlt zo der
ersteren Art, die Regulinung unserer Fliisse, die Wildbachverbauungen, die Anlagen zur Abfubr der Abwisser
und andere im Interesse der Gesundheit gelegene Bauten umfassen das zweite Gebiet seines Wirkens.

Bei vielen Bauausflibhrungen lassen smeh bede Zwecke nicht trennen.  Hiezu zihlen insbesondere
die Aufeaben des Strombaues. An die Fliisse, die von der Natur selbst gebotenen Verkehrswege, kniiplen

sich die ersten Stadien der Entwickelung menschlicher Wohlfahet.,

Mit thnen wollen wir unsere Betrachtung beginnen.
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war schon zu bEnde des 18, Jahrhunderts Gegenstand von Regulirunosbauten. Nachdem 1830 das erste
die

Damptschiff sFranz L.« seine Probefahrt von Wien nach Budapest gemacht hatte, zwei Jahre spiiter
k. k. privilegirte Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft begriindet worden war, wurde 1856, nach dem Krim
kriege, im Pariser Frieden die Freiheit der Donauschiffahrt fiir alle Valker ausgesprochen.

Direi. grosse Hindernisse fiir dieselbe waren jedoch vor allem zu bewilticen: Die uneliickliche
Beschaffenheit der Sulina-Mindung, das eiserne Thor und die Donaustrecke zwischen Pressburg und Ganyd.
Die erste Frage wurde durch eine internationale Denaucommission in Galatz herathen und von 18356 ah
it LT Millionen :_;-:'|l"r*-.‘..

Das grosse Schiffahrtshindernis zwischen Pressbure und Gonyd  beseiticte 1885 die ungarische
Regierung. Im Juni 1888 wurden ¢ Millionen zur Ausfihrung der Arbeiten am eisernen Thor zur Ver-
tigung gestellt und die Baufihrung einem Consortium fibertragen, das aus der Berdiner Disconto-Gesellschaft.
der Maschinenfabrik von G. Luther in Braunschweir und dem ungarischen Ingenieur und Baurath Havdn
gebildet warde,. Am 27. September 18g6 erfolete die feierliche ErGfinune. Durch den Betliner Friedens
vertrag war die Ausfihrung der Regulirungsarbeiten Oesterreich - Ungarn ibertragen worden mit der
Bestimmung, dass die anderen Uferstaaten fiir das Unternehmen alle erforderlichen Frleichteruneen und
das ausschliessliche Recht der Zollerhebung zu gewdhren hiitten.  Die Arbeit selbst bildet einen Triumph
der modernen Techmk, die sich hier ganz neuer Hilfsmaschinen zur Ueberwindung  der Schwierig-
keiten bedienen musste.

Neben dieser alleemeinen, die Schifibarkeit der grossen Weltstrasse fir moderme Fahrzeue:

ermighichenden Ausfubrung haben wir einer anderen Aufeabe zu gedenken, welche speciell der Reichs

hauptstadt und damit dem ganzen Gsterreichischen Staate Nutzen bri

neren sollte. The emment volks
wirthschaftliche Bedeutune der Donaustrasse b wog den gemalen Handelsminister Bruck 1830 eine Com
mission emzuberufen, welche die Frage der stromregulirung der Donaustrecke bei Wien und
-:]il- I'r'.1::|--'l;1||ur::_{ 'I!"\- l'l"ulil.'ﬂ":' ]}III";.;l'_ll_',l_ll.”:_p.. Tl :'l"l'_|_L:":5Ir:| |-__;|-_:g-_ ]_,;-i.|,.-- ],]i,.],_..“ ,|i,. I:l"'hll:"l.l':.I'H"H" ||E..-.“.r { " rii-
mission ohne Resultat, bis im Jahre 1862 die grosse Usberschwemmune der nirdlichen Bezicke die Frage
neverdings mn Fluss brachte. Eine Commission aus Vertretern des Mimsteriums, der Statthalterel, des
Landesausschusses, des Wiener Gemeinderathes, der Handelskammern und der wichtizsten Transport-

anstalten wurde einberufen und diese stellte die Bedinoungen fest, nach- welchen die Regulirung  duarch-

zufiihren set, Es wurde ein cinheitliches Programm ausgearbeitet und 1860 die D nauresulirungs-Comn-
mission fiur die Durchfihrune desselben ins Leben cerufen.,

Die drei Hauptinteressenten: Staat, Land und Stadt, erklirten sich bereit, je ein Drittel der mit
246 Millionen Gulden berechneten Kosten zu dbernehmen. Die Ausarbeitung der Projecte und die
Uberbaalentung Gibernahm der Ministerialeath Gustay Wex,  Die Drchfithrung des orossen Durchstiches
vom Roller bis zur Stadlaverbriicke und der anschliessenden Strecken wurde der durch die Ausflihruny

grosser bBauten i Alnka und am Suezcanal rithmlichst bekannten franzdsischen Banunternchmune Castor,
Hersent & Couvreuse iibertracen.
Wir unterlassen s, auf eine Beschreitbung dieses prossen Baues einzugehen und heben aus dieser

Zett nur hervor, dass die Absperrung des Donaucanals bei Nussdorf mittelst eines schwimmenden Schiffies

eriolgte, zu dem bereits 1862 Baudirector v. Duras die Idee =}

erehen hatte und deszen wirkliche Erbauunc
nach Plinen des genialen v. Engerth erfolgte. Die Ausfithrung hatte die Firma John Cokerill in Seraing,
die Grundirungs- und Maurerarbeiten die Unternehmer Castor, Hersent & Couvreuse idbernommen.

Nach Erdfinung des neuen Donavbettes niichst Wien, dber das im Laufe der Jahre rasch hinter
emnander fiinf Briicken erbaut wurden, die-als Mesterwerke der Technik betrachtet werden diidfen. wurde
die Regulirung stromabwiirts in Angriff genommen, bis neucrdings durch Schaffune der Wiener Verkehrs-
anlagen auch die Donau-Regulirungsfrage in neue Bahnen gelenkt wurde, die zur Umgestaltung des
Donaucanals in eine kiinstliche Wasserstrasse filirten.

Dhe hiezu nbthigen Anlagen bei Nussdorf, die im innizen Emklang mit der Wiener Stadtbahn
stehen, gaben xu den grossen und schwierigen Wehr- und Schleusenarbeiten Veranlassung, die in den
letzten [ahren unter Leitunz des Oberbaurathes Taussigr von der Bauunternehmu 1y Redlich & Berger in

gelungener Weise durchgefilhrt wurden. Hier war es nicht mehr nithig, wie beim Beginne der grossen

Arbeiten an der Donau, AUSWIrt e Unternehmungen heranzuzichen. Auf die bel dem Baue des A limen




tationscanals zum erstenmale angewandte Methode, Tunnels unter Wasser durch partienweises Absenken

fertiren Mauverwerks nach dem Luftdrockverfahren herzostellen, eine specihsch Osterreic

usche Erfindung,
set speciell hingewiesen.

Lhe Regulbirung der Donau in Niederosterreich erforderte ausser dem 13'4 Kilometer langen
Durchstich bei Wien, welcher das hochste Hochwasser concentrirt vorbeifiihet, zuniichst Fortsetzungen, die
iber 13 Millionen Gulden kosteten, die weitere Fortfithrune dieser Linie, welche iiber 24 Millionen Gulden
in Anspruch nimmt, soll 101 beendet werden.

In MNiederdsterreich, Oberbsterreich und Baiern ist die Regulirung dberall auf Mittelwasser aus-
oefiihrt worden, Besondere Schwiengkeiten bieten in Oberdsterreich die Stromschnellen und der Strudel
bet Gren, welche Stellen seit jeher e berichtgtes Hindernis fir die Schiffahrt bildeten.  Dasselbe
wurce in der negesten Zeit durch Herstellune eines Bo Meter breiten und 3 Meter unter dem Nullwasser
tiefen Canals namhatt gebessert, ohne hiemit vollstindiy behoben zu sein.

e relativ grossen Gefille und die muthin bedeutende Stromune: dieser Wasserstrasse, der Umstancd,
dass die ackerbautreibenden Linder flussabwiirts |E-e-:,_{r'['_. der H.‘tu|ll1.'l*r|.:t']1:' fussaufwirts statthnden muss,
die: Thatsache, dass das Schwarze Meer noch nicht jenen lebhaften Verkehr aufweist, der dem Mittel-
lindischen Meere zukommt, der Mangel bedeutender Industrien an den Ufern des oberen Gebietes haben
bis heute der Donaustrasse nicht jene Bedeutung verschafft, die thr kraft ithrer centralen Lage zukommt.
Ihe Schipfung des Donau-Oder-, des Donau-Elbe-, des Donau-Maincanals werden hofienthich bald die
Verhiiltnisse ebenso wesentlich umgestalten, wie die Erbauung des Suezcanals, der das Mittellindische
Meer zu einer Hauptverkehrsader des Welthandels gemacht hat,

Viel giinstiger als an der Donau entwickelten sich die Verhiltnisse fiir den Schiffahrtsverkehr in
den Elblindern, auf die wir mit einigcen Worten zuriickkommen wollen. Die folgenden Tabellen ceben
uber den raschen Aufschwung des Elbverkehrs und iiber die Summen Rechenschaft, welche vom Staate
in der von uns zu behandelnden Peniode zur Hebung desselben aufgewendet wurden.

Zur Durchiihrung und Ueberwachung der technischen Aufeaben wurden frither in verschiedenen
Fillen einzelne Fachmanner berufen, spiter (1877) eine Navigationscommission eingesetzt, aus welcher das
heutige Strassen- und Wasserbau-Departement der k. k. Statthalteret in Prag hervorgieng: Diese Behbrde
ibte urspriinglich die Obsorge an allen Flissen Bohmens aus, bis thre Thitigkeit 1869 auf die Moldau von
Budweis bis Melnik und auf die Elbe von Melnik his zur Landesgrenze beschrinkt wurde, also aufl jene
Flusstrecken, auf welchen Schiffabrt ausgeiibt wird, wihrend die Verwaltung der iibrizgen, zur Zeit nur floss-
baren Strecken der bohmischen Fliisse dem Landesausschuss zugewiesen wurde, Die Schifbarmachung
der kleinen Elbe dort, wo kleine Fahrzeuge noch mcht durchgefihrt werden, 15t jedoch, insbesondere soweit
die Flosse in Betracht kommen, wesentlich gefirdert worden. Wi erwiihnen die Arbeiten von Konig-
oritz, Kolin, Podiebrad, ardubitz' v, 5. w.,, um uns dem weiteren Verlaufe dieses Stromes von seiner
Veremigung mit der Moldau zuzuwenden.

Diese 109 2 Kilometer lange Elbestrecke wies im Jahre 18g4 66.530 laufende Meter Uferdeckwerke,
go.137 laufende Meter Parallelwerke auf; Wehren wuorden abzebrochen oder werbessert, Schiffmiihlen
abgelost, Winterschutzhiifen erbaut und zunichst in Rosawitz Losch- und Landungsplitze errichtet.

Von - grosser Bedeutung sind dié fiir den Elbeverkehr dienenden Umschlagplitze, dic zuerst von
der Aussig-Teplitzer Bahn ber Aussig, 1858, spiter von der sachsischen Dampischiffahrt-Gesellschaft bes
Tetschen errichtet wurden. Eime besondere Bedeutung kommt dem im Jahre 1879 bezonnenen Umschlag-
platze der Oesterreichischen Nordwestbahn zu. [he Gsterreichisch-ungarische Staatseisenbahn-Gesellschaft
erbaute 1883 oberhalb  Lobositz einen Umschlagplatz. In Melnik wurde von der Staatsverwaltung ein
solcher hergestellt, die Aussig-Teplitzer Bahn errichtete 188 auch am linken Elbeufer niichst Lobositz
eine derartige Verkehrseinrichtung. Im Jahre 1872 wurde die von Hamburg bereits bis Schandau verleste
[Kette bis Aussig, 1886 bis oberhalb Leitmeritz, 1887 bis Melnik fortgefiihrt.

An der Moldau haben wir swischen dem oberen Theille und der Strecke Budweis—Melntk zu unter-
scheiden, Die cascadenartigen Stromschnellen oberhalb des Sufies Hohenfurth, bei denen auf eine Linge
von 34 Kilometer sich ein Gefille von 100 Metern concentrirt, bieten ein michtiges Hinderms fiir den Floss-
und Schiffahrtsverkehr. Durch Regulimung des Flussbettes;, der Flusscanile, Durchliisse ber den Wehren und

Herstellung emer 7¢7 Kilometer langen Strasse, welche die Teutelsmaver umgeht, wurden die Verhiltnisse
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wesentlich gebessert. Zur Zeit st einer Unternehmung die Concession zur Ausnitzung der an der Teufels-




mauer chspomblen Wasserkraft von circa 6000 Plerdekriften mit der Verpfichtung ertheilt worden, 'mit der

crewonnenen  elektromotonschen Kraft Gr emen sweckmassieen H .i:".:'_|_||-.i...;"_ Vorsorore 2o treffen. Voo
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noch immer in grossem Umiange ausgeibt, wenn sie auch seit Erbauune der Salnau-Budweiser Bahn an
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[me Moldaustrecke Budweis—Melnik ist auch derzeit von Budweis bis Stechowitz hauptsichlich aul

die Durchfihrung des Flossbetriebes beschrinkt. Die 28 Kilometer lanpe Strecke von Stechowitz bis 2um

Beginne des Prager Stadtgebietes verfigt diber eine lebhafte Personenschiffahrt, withrend die 202 Kilometer

lange Strecke im Gebiete der Stadt I‘.':I_;_{ selbst durch wvier Wehre unterbrochen erscheint und eioenthich

nur dem Flosshetriebe dient. [sine prrosser  Flosshafen, den  insbesondére  die Katastrophe an der
Karlsbriicke sweckmissir erscheinen  less, sowie  die D chfthrung  der Schiffahrtsstrasse durch Prag
mutielst - Schleusen 15t derzeir o rerenstand  von :-i-'.l:_..-i“ nden Projectiruneen und Vechandlungen: The

volle schiffbarma nung von ras abwiarts, wo zunidchst in Holeschowitz und Lichen Sechiffahrtshiifen

angelegt wurden, steht gegenwirtic in Ausfithrung,  Nach Herstellung zahlreicher, die Concentrirung der
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wurde 1806 an die eigentliche Canalisirung dieser Flusstrecke ceschritten, Nach dem  genchmioten
Projecte wird das 47 Meter betragende Gefille der 122 Kilometer langen Strecke Prag—Aussie mittelst

13 Staustufen Gberwunden werden, wovon sechs auf die Moldau, sieben auf die Elbe entfallen. Das
Donau - Moldau - Elbecanal - Comité,  dessen opferwillige Thitickeit auf die Realisivung  ciner  orossen
.'I-II-.:I""\I' rSLrEsse .r:"-"-i"'"'-gl' Il I"'"I'f.lll II:"EII |'_i|l| E|:||,-':i-' I' i|,||||' s T 4'5']: Loncurrens |..'|| .E;. 'll eriassunt V]

renercllen P jecten  tur dieses Unternehmen ausreschrieben. Unter den eingelangten wuorden jenes der
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Bauunternehmer A. Lanna in Prag und C. Vering in Hambure als das zweckentsprechendste erkannt.

Das Project ist mit rund 13 Millionen Gulden veranschlagt. Die Firma Lanna hat die Staustufe bei
kletan derzeit vollendet, eine zweite Staustufe ist in Angrifl genommen, und es ist sonach zu holfen, dass

]
Llils

% B3 i
wien Haurath Frang aos der sOester

‘hischen Monatsschrilt e den Sfentlichen Paudicnst, VWien 8o




Werk, das unter Leitung des Baurathes Mrasik steht, seiner baldigen Vollendung entgegengehe. Mit den
Flussregulirungen und Schifibarmachungen der Flisse Bohmens ist die Firma A, Lanna aufs innigste ver
kniipft. Ihr waren Privilegien zuerkannt, die sie gegen die Verpflichtung, alle zur Schifibarmachung
erforderlichen Herstellungen durchzufithren, ausschliesslich zum Floss- und Schiffahrtshetriecbe berechticten,
so0 aut der Luschmtz, der Maltsch, Wotawa. Vor Uebemabme der nicht schiffbaren Flisse in die Ver-
waltung des Landes machte sich msbesondere die Firma V. Bubenitschek durch Herstellungen von An-
lagen zur Forderung der Flosserei verdient.

Wir unterlassen es, auf die fiir Zwecke der Schiffahrt und Flosserer ausgefihrten Arbeiten an den
ubrigen IMlissen der Alpenlander etnzugehen und bemerken nur, dass an allen densélben, insbesondere am
Inn, der Traun, der Enns, Mur, Save, wesentliche Correctionen stattgefunden haben, Speciell die Traun,
auf der sich seit Jahrhunderten der Salztransport aus dem Kammergute nach der Donau und von dort
nach dem salzlosen Bohmen vollzog, war lingst zu einer hohen Schule des Wasserbaues fir Schiffahrt
und Holztransport geworden.  Die Stauwehre mit ihren Durchlissen, die Klausen zur Retension des
Wassers, die Kechenanlagen, die Arbeiten am Traunfall sind typisch geworden. Eine interessante hicher
gehonge Anlage 15t ab 1865 durch die Flossbarmachung der Yhbs in Niederdsterreich geschafien
worden. Auwch der Rhein wurde auf Grund internationaler Vereinbarungen lEngs der dsterreichischen
strecke der Regulirung unterzogen, und sind die diesbeziighchen Bauten derzeit noch im Gange.

Ertillte auch der 1797 bis 1804 als Gkonomische, kilnstliche Wasserstrasse erbaute, vor einigen
Jabren auvfgelassene Canal von Wien nach Wiener-Neustadt in Folge ganz unzureichender Abmessungen
seine Aufgabe mcht, so haben sich dessenungeachtet maassgebende Kreise der Einsicht nicht verschlossen,
welch ausserordentliche Vortheile die Schaffung von Schiffahrtsecanilen zu bieten vermag. Schon im
Jahre 1872 ns 1873 erfolgte durch die Anglo-Gsterreichische Bank die Tracirung eines Donau-Odercanals
unter Leitung der Ingemeure Ponzen und Oelwein. Die Finanzkatastrophe des Jahres 1873 vereitelte die
Verwirklichung dieses Unternehmens. Spiter nahm ein  franzdsisches Consortium, Hallier-Dietz-Monin,
cie Arbeiten wieder auf und fihrte an Stelle der Schiffahrts-Kammerschleusen das Prineip der soge-
nannten  schiefen Ebene zur Ucberwindune crosser Gefille ein. Die Gesellschaft bewarb sich um
die Durchithrungy dieser hochbedeutsamen Canalanlage, doch st die Realisirung bis heute nicht er-
lolgt. Aus Interessentenkreisen hervorgegangen, bildete sich das Comité fiir di¢ Erbauung eines Donau-
Flbecanals, welchem von den Landtagen Bohmens und Niederdsterreichs, den Handelskammern, Schiffahrts-
resellschaften und Elbestidten namhafte Subventionen zur Herstellung eineés  bauwiirdigen Projectes  zu-
gewendet wurden. Das Comité beschifbgte sich mit dem Studium  derartiger Projecte und  schrieb
einen Press fir die beste Lisung der Schiffhebewerke aus. Auf Grund des Urtheiles einer Jury, die sich
aus den ersten Fachminnern Oesterreichs und Deutschlands susammensetste,  wuorde der erste Proiz  den
fimf bohmischen Masclunentabnken Ringhofier, Bremtfeld-Daniek, Bohmizch-mihrische Maschinenfabrk,
Prager Maschimenbau-Actengresellschalt vormals Buston & Comp. und Skoda mm Filsen, welche zu diesem
Zwecke ein Studienbureau unter Leitung des Chef-Ingenieur Schinbach eingerichtet hatten, verliehen.
Derzeit arbeiten dieselben im Verein mit den Baounternehmern Lanna und Vering unter der Uceberwachung
emnes  Specialcomités und Forderung vonseiten der Regierung em Project aus, von welchem nur zu
winschen ist, dass es baldiger Verwirklichung entgegengefithrt werde.  Soll Oesterreich wirthschafthich
nicht zuriickbletben, so hat es den Wasserstrassen volle Auimerksamkeit zuruowenden, eine FErkenntnis,
welche auch Deutschland gemein ist, das durch gelungene Flusscanalhisirungen und Schaffung des Nord-
Dstsee-, des Dortmund-Ems-Canal u. a. den wiicdigen Anfang gemacht hat.

Dhe Verhindung mit dem Meere vermittelt neben vielen kleineren, doch technisch nicht uninteres-
sianten |-;'E'|-.'.--||1_-‘.j'|1£|-r1 m erster Limie unser bedentendster Hafen, die Anlare von Inest,  Seiner Bedeutung
entsprechend,  hielt er mit dem Gange der modernen Verkehrsentwickelung gleichen Schritt.  In den

siebzigerjahren in $ciner Neugestaltung begonnen, welche seine Authebung als Frethafen vorbereitete,

haben thn die vorwiegend in den Jahren 18885 bis 1893 ermchteten grossartigen Anlagen, achopiungen
Osterreichischer Werke, den grossten Seehiifen der Welt ebenbiirtiy zur Seite gestellt. Dhe in Trest
vorhandenen Geleise sind auf 68 Kilometer anrewachsen, 31 Gebiode stellen dem Handel derzeit

174.000 Cnadratmeter beleghare Fliche zur Verfigung., Grossartige hydraulische Vorrichtungen, die

mit zahlreichen Krahnen und Spills in Verbindung stehen, vermitteln das Laden und Lischen. e

Bedeutune unseres Koceshafens in Pola und seme Bauten zo erdretern, legt

ausser dem Mahmen unseérer
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Abhandlung. Auch die Schilderung unserer fiir die Schiffahrt so wichtigen Leuchtthilrme und anderes

Kistenschutzbauten, an die sich nicht unbedeutende technische Fortschritte kndipfen. muss unterblethen.,

Wenn wir auch im Vorhergehenden schon im Zusammenhange mit den Aufeaben des Verkehrs
zu Wasser emner Reithe von Bauten gedenken mussten, die an unseren Flissen und Stromen als schutz-
werke angelegt wurden, so wollen wir doch noch hier speciell auf jene Arbeiten eingehen, die in Folge
miachtiger Ueberschwemmungskatastrophen auf dem Gebiete des Flusshaues erfoleten und in erster Linie
die H:I.I'IHI.:IT.'_;' des Uebels an der I'Lllur'.Jr.-':l'.-, die "L--'"I'!.:--Z'l;ll.l:'l;_" der Wieildbache in "|.'1""_"||E:1|,|:_1|'|'_:' mit der Auf-
forstung, zum Gegenstande hatten.

Oesterreich kann sich rihmen, insbesondere durch die Arbeiten Duile's, der Ausgangspunkt fiir
eme Schule geworden zu sein, deren Wildbachverbauungssystem wir als das Osterreichisch-schweizerische
bezeichnen kdnnen. Unter den vielen Arbeiten  dieser Art, fiir deren Leitung in Oesterreich seit [EH
eme eigene Abtheilung im Ackerbauministerium  bhesteht, die theils selbstindie mittelst ihren forsttech
mschen Abtheillungen, theils in Verbindung mit den Baudepartements unserer Kronlinder oder eigrenen
Commissionen die Durchfthrung vollzieht, wollen wir als hervorragendes Beispiel die Bawten anfithren, die
in Tircl reschaffen wurden, um |-:i:'ll‘.|.1i_'_|’11iu‘l Schiden hintanzuhalten, wie sie in der Hiohe von mehr als
a0 Millionen Gulden 1582 eine einzice Hochfluth anserichtet hat.

Die Bauten im Drau-, Rienz-, Eisack-, Ftsch-, Avisio-, Fersina-, Valsugana-Thale, die Arbeiten 1m
Gebiete von Cismone, im Vanoi-, Sarca-, Chiese- und Nons-Thale, die in der Ausfithrung von zahlreichen
Ihalsperren, Steinschalen, Rauhbauten, Steinkastensperren, Spornen aus Stein und Holz, Lingssteinkisten,
Leait- und Flechtwerken, I'_.I!‘L'.'.',:'h-il*!‘l.l!_'_:"-::'..'1|.'l_-__r-'_-“ bestanden, erfordern zur []|_1,|'.ﬂ'||:'|::‘||r|._|-|;: Viittel, von denen
der Staat 68 Millionen Gulden, das Land 2:5 Millionen Gulden; die Interessenten fallweise im Mittel
2o Procent i:-’:ill'il:."'l"!‘!. Aber auch in allen anderen Kronlandern wurden TTOSSEe '||1|.'i|||'|-,1-|,-5-|\I.l-i,”“;_”-l.._z,.l-l
hergestellt, deren Bavaufwand von 1883 bis Ende 1893 allein aaf iiber 3+0 Millionen Gulden sich bezifferte,

Ausserordentlich sind die Anforderungen, welche das Kronland Galizien hinsichtlich der Regulirung
semner Wasserlaufe za stellen hatte: bedeutende ]{n:'_:_-‘:||;1'||z1-_\lr|_-|: sinil theils vollendet, theils in I'|,||-|:_:-|-i:"|' cEnommen.

Mehrfach st die Ausniitzung der Wasserliufe Hand in Hand mit ihrer Bindigung serangen:
ein classisches Hewspiel hefern uns die im Abschiuss: begriffenen Resulirunesarbeiten des Wienflusses, fiir
welche sich die Kosten nach dem gegenwiirtigen Stande der genchmigten Arbeiten auf 234 Millionen
Gulden belaufen, wovon 4-2 Millionen Gulden auf Hochwasser-Reservoire, 17:9 Millionen auf die eigentliche
Flussregulirung, 1°3 Millionen auf die Sammelcanile entfallen. Durch diese Anlagen wird die Reinhaltung,
der regelmassige Verlauf und damit awch die Maglichkeit der Benlitzung des Wienbettes fiir den Bau
der Wienthalbahn und die Ausniitzung des liberschiissizen Wassers fir Versorgungszwecke cewihrleistet.

[Ye unter Leitung des Wiener Stadtbaudirectors Berger stehenden Arbeiten, die an die Bauunter-
nehmungen Doderer, Gihl & Co., Schlimp & Skazil, Peregrini, Calderai, Giuseppe Feltrinelli & Co.,
A. sikora vergeben sind, sehen m unseren Tagen der Vollendung enteezen.

Die Anlaren zum Sweeke der Ausniitzung der Wasserkrifte fir den Bedarf der Industrie sollen
mer, da sie bel den diesbeziglichen Industrien selbst Erwidhounge finden, nur kurz beriihrt werden.

Wir heben namenthch die Leistungen in Wehr- und Turbinenanlagen hervor, die mitielst Beton
hergestellt wurden | solche wurden unter vielen anderen in Steyrermihl, Traun, Scharnstein, Theresienthal,
kleinminchen i Oberosterreich, Schloglmiahl, Hirschwane, J"_Ill'!'.:_l,l_;\-'\i'll.'_r Trautmannsdort in Nederoster

i

reich, Hallemn m Salzburg, Assling in Oberkrain, speciell von Amann in Midling, weiters von Pittel & Brause-

wetter und anderen ausgezeichneten Unternehmungen geschaffen, Wir fiihren ferner als interessante Beispiele

die mittelst Wasserkraft durchgefi n Luftcompressionsanlazen vom Arlberg, von Senftenberg ete. an.
Piir die Umwandlung der Wasserkrafte in elektosche Enerpie sind die Wasserbauten von Innsbruclk,
Meran, Benatek u. 5. w. bahnbrechend vorapgegangen, denen sich heute msbesondere die grosse Anlage
von Lend-Gastein, die im Baue befndliche Anlage bei Krumau uw. a. wirdie anrethen. Viel ist jedoch
gerade aufl diesem Gebiete noch zu schaffen, da in unserem schonen Vaterlande, vor allen in den Alpen-
Lindern, noch viele Wasserkrifte theils ganz brach liegen, theils nur mangelhaft ausgeniitzt werden.
Als die hervorragendste Schoplung auf dem Gehiete der Wasserversorgung ist wohl vor allen

jene der Wiener Hochquellen-Wasserlettune zu bezeichnen, Die unzureichenden Anlasren veranlassten den
| | ;

Magistrat 1860 zur Ausschreibung eines Concurses, in welchem dem aus dem Gebirge herleitbaren Wasser




vor dem Donauwasser der Vorzug gegeben wurde; es liefen 13 Offerte ein, aul Grund welcher
heschlossen wirde, zindchst den Kalserbrunnen und die: Stixenstenauelle any dem Gebiete: des Sol

vurde, zunichst den Kaserbrunnen und die Stixensteinquelle ans dem Gebiete des Schnes
berres Wien zurufihren. Der Kaiserbrunnen selbst wurde der Bevilkerune von Sr. Majestit dem Kaiser
geschenkt. Auch die Stixensteinquelle wurde der Commune Wien vom Grafen Ernst Hoves-Sprinzenstein
unentgeltlich zur Verflgung gestellt. Die Linge des Aquiaductes betrigt 98-8 Kilometer von den Quellen
bis zum Rosenhiigel. An die Leitung des theilweise aus Stollen, Candlen und Viadueten bestehenden Bau-
werkes schliessen sich Feservomre an. Sammitliche Arbetten wurden der Firma  Crabrielli, Bauunternehmune

tischen Adnueralitit, fibertragen. Von dieser wourde die Rohrenlieferung der Prager Eisenindustrie-

Gresellschaft fir die 5 bis 68 Centimeter weiten Rohren, dem Etablissement Cambier & Comp. von
[.a Louvritre bei Charleroi in Belgien fir die 79 bis 87 Centimeter weiten Rohren und der Neuberg-

Marnazeller Grewerkschaft fir die g5 Centimeter weiten Rohren dibertragen. Der 2g4o Meter lange Stollen

vom Kaserbrunnen ang wurde mit 24 Angnfispunkten von der Genietruppe mit Dynamit

sprengung ausgetibet. Dhe Rohrenlegung innerhalb und ausserhalb Wiens wurde der Firma Elsner & Stumpi
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Beim Bau der Wiener Hochquellenanlagen wurden einige technische Neuwerungen eingefiihrt, die

bahnbrechend geworden sind. Die Zuginglichmachung der Innenriume und die das Ansetzen von Algen

'|l""""|i"|l||:"|'|1-|l' "..-':'|-:Ir.-"'.'.'-.'im, :-i--'-.l.i-' |:_|||- -.|| 1i:'-:'|_|_:.,;:,:.|:-|'| ||.-'~. 1I.I'.I.I_~.-u-'~. ||-"":'||;-.1i.;:r'||-|-' |..||_'|_r'|'|||_|"i|'_||;-- -E:-r
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Keservomrs, die Anbringung von Ueberflurhyvdranten, das Anbohren der Rohrstringe unter Dirack, saimmi-
heh von G Mihatsch ersonnen; fehiren hieher.

Eine kleinere, aber nicht minder werthvolle Wasserversorgung wurde fiir die Stadt Salzburg durch

die l!-':,l‘_:-\.-'"ll-' Il.'ln-.':'-.-.-'l".'.'-':':-."-'.'-|'*-\:e'||*-.-:'1I'|.'|,I1 1n |"'.'i'|||:-,|'||:l ,|,|-.-__'"i|,i-:'|l'1, '-,'l.-l-\.l-.ilhl -|"-" |'"I'|"'1.‘_-'||':-_"I_.||i'||':'||||,1"|'[-' :_|1 |':_1'||,--
g Kilometer langen Leitung der Stadt zugefihrt wird, Die Zufuhr von Wasser aus Hochleitungen, fiir

welche die Wiener Ausfithrung e¢in typisches und mustergiltizes Beispiel schuf, ist in Oesterreich  die
wellans verbreitetste ceworden.

Von 74 Wasserversorgungen beruhen 46 aul der Zutithrung von Hochquellen. Karlsbad und Briinn
sind Beispiele fir die Wasserversorgung  mittelst Oberflichenwasser und kiinstlicher Sandfltration. In
lelaw schut Oberbaurath Professor Oelwein eine T_'-'}*E-i'iln- [."II-'.Zili-'ll.l'llil\.*-"l"-.i'!'.‘-i'-.l:"..:l.l'.'l_'a-: aus Teichen mit Sand-

filtration. Ein Tiefschacht dient daselbst zur Kiihlung. DiesesWasserversorgungssvstem findet auch im Auslande

Nachahmune. Marienbad, Komotau, die Wienthalwasserleitune bedienen sich des am Auoslande 1

bresteten Principes der Thalsperre. Die erste Thalsperre Oesterreichs dieser Art i Marienbad wurde von

dem heimischen Bavunternchmer Kress ins Leben gerufen: Wir entnehmen der vorziclichen Schrift iiber

die Assanirung der Stadee in Oesterreich-Ungarn von Attilio Rella, welcher in jedem RKronlande fir alle

bedeutenderen (zusammen fiir 203) Orte die Daten dber Wasserversorgung erhoben hat, nachstehende Tabelle

Tm- '} - - ‘| - g ra— LB - | 1 -
Es haben von den in Betracht EEEOgenen sladien

1 - . - . ~ ey | ) i
- y ; Koate projectirien beobacheeten
I n o N R ol T oslen - T inmerckong
L mit Ein .': E g Bedut tn Liter pire K M and | 13 . e A K
wohnern = i -
i - u =Gl mopll - N -
— e fusammen . ¥ g b - T
o |-Lu|.: - : FL-ET - el -
Qheroalef
13 1. 0510 | -] 1.5t L5 | : < | Tk
i j7ianT | 33 o ;323 T e 17 T
il PR -1 ) G003, N5 LE ] - £ 7| -
T 1 16,45 i a 1 1 - X ¥ L
tenlznd §i fGz.510 2 pro I 1 t y 1 0y LOEEn 3oy Habum..
: bBamnitz und Pilsen mit 570 Ke.:
INrol wnd ¥ or- : Ind o i
. o) B Industere: Odran mit 250,
0t il T = 2,307,078 Ta°8 I 1 ] I = in 2
. 1. il 1 o mit 4o und | LR
i winm || 2z i B 4 a.=80 i 230 § | — 1 : it 50 k., walire ipchislen
AT et E T B
RnT o el L o fig B sl & i = . . ; Vasserimae !
a] Tllr Private: Arad. Marienlbad
Lngar i L2515 1 T 10,702.300 §u 2 L] 1 \ 7 i Yiund Pola g e 2o |
Urestrrreich B fir Indasteie: B
| § L Leipa mit j= 15 kr.
j20 24004 | 4 5 || 43457244 ; x5 43 14 i 7 3 L - 4
.
v
Eaclusive Wien [Fx e Prag Stadte m " e Liffecn dieser' Colonme geben an, wie
viel Procent dér in Betrachi wesarens Urte mil cef £ 1l
e G Lasdrist %




(ranz besondere Verdienste um die Entwickelung der Wasserversoroune hat sich seinerzeit  die

Bauvabtheilung der k. k. Generalinspection erworben, die unter Gerstel's Leitung eine Reihe hochinteressanter

Projecte und Anlagen schuf und fiir die wasserarmen Karstplateaux der Istrianer Staatshahn damit die

I.:I"l..ll'._'h LIS l.l'll!'ll.ﬁ!...'_;r' MERSCnNnCne :""-.||--:| PSS :'l'll'l'lf'-li:i'.'-'-

Als hervorragende Fachleute und Unternehmer auf diesem Gebiete missen wir weiter die nter
nehmungen Baron Schwarz, v. Wessely, Kress, die Fachgenossen Friedrich, Hifer, Harnich, Oelwein
nennen; aber aoch auswirtuge Vertreter: Lindley, Salbach, Smreker sind auf diesem Gebiete fruchthare
Lehrmeister geworden. Die Summe, welche fir die Wasserversoroung in Oesterreich aufeewendet wurde,
betricgt pegen 22°7 Millionen.

Mmder mmtensiv als die Wasserversorgung, aber doch immerhin in hervorragender Weise hat
sich 1n Osterretchischen  Stidten die ].l"*-\.l.lf'_;_"' der Abtu :1"|.:':|'_{-' entwickelt. Das enghsche Schwemm-
system gewinnt mehr und mehr an Boden: Neben der Methode, Reren-, Grand- und Abwasser Temein-

sam- abzufiihren, hat ein anderes: Verfahren, das Worinepri

ip, welches theilweise oder ganz auf be-

srenztem brelaete, woo leicht Vo g i .:,;l".:'-lll.l'“'.'l werden kann, di -_:!.--;-||_.;.'-' Abfuhre des H-"_'_'1"'|1'L".'-'|-'5-"l'i"-

der modd

ausschliesst, am mesten Verbreitung gefunden. In Verfoloung
eatstanden die ¥

welche, in derselben Baugrube mit gemeinsamen Winden hergestellt, bei getrennten Svstemen verwendet

. ;
rnen technischen Aushildune

gsprofile, von welchen ein hervorrarendes Bespiel derzeit in Brinn ausgefither wird,

werden kinnen. Solche getrennte Abfuhren finden in Karlsbad stat, ihm folgen Médling und Pola.  Ein

typisches Beispiel einer Rohrcanalisirung wurde in Bilin nach den Emtwiirfen Kaftan's von der Firma

Pittel & Brausewetter musterg

i durcheeiihrr, Eine kiinstliche, mittelst einer kleinen | halsperre geschaffene

Feichanlage sorgt fir die Durchfiibhrung der Spilung. Eine andere Rohreanalisicung ist in Czernowitz ins

ELE

[.eben gerufen worden, wo automatisch wickende Spilbassing anveordnet wurden, Nach der Sehule Lind

ley's, des gemalen Erbauers der Frankfurter Canalisirung und Wasserversorcung, wird die Praoger Ab
wasserung  durchgefihrt. e Firmen Gregersen und Kress sind an der Durchfthrune der schwicrigen
Dyiickeranlage unter der Moldau, welche auf pneumatischem Wege vorgenommen wird, und des Stollens

beschaftiot.

unter dem Belveders

e Remmgung der Canalwisser, eine Frage, welche immer drinrender an uns herantritt, wird an
dem Klarbecken von Prag demniichst eine befriedigende Losung finden. In MGdling wird ein modernes
englsches Vertahren durchzefiihret.

Wie mn der Wasserversorgungsfrage haben auch in der Canalisirung heimische Baufirmen in neueset

Aeit durch ibre Studien und reichen Erfahrungen Hervorragendes geleistet. Das Wiener Stadthauamt st

von jeher, insbesondere aber in den letzten 5o Jahren, eine hervorragende Schule fir Iragen der Canali-

hat speciell die Schule des =tadthaudicectors
I

sirung und Wasserversorgung gewesen, und in neuerer 72

Berger sich bewithrt. Die bereits e¢rwiihnte Firma Pittel & Brausewetter, die Ingenieure von Podhagskv und

Willfort haben sich aul diesem Gehiete rithmlichst ?1.;-:"._..;'-_1-.-||‘__;;n_

.I|'||.|1- II:.I' AL Tl I||'3" l'..".‘il'” .||'|"I I:l-'.':],l_l_;-:':::]”.l I:LI“':"II:-'-'“-H::\- E::: l.I"_.!|-\."'._|"||I_'||-r'||| :r'll:.:',. .||.|E-.-:'|.||.|| 1||'|"l..“|.|-

Entwasserungs-Canalbauten, die derzeit in Durchfiihrung begriffen sind, haben wir schon an anderer Stelle

iIZI1'_:".".'|.'II -1 L 4

Dhie Ent- und Bewasseruny der Landereien fir Zwecke der Landwirthschalt st vion Clesterreich

o1

i miichtiger und weithin als Beispiel wirkender Weise seinerzeit in Venetien und der Lombardei aus

_l_;.-lr;lrlu-‘. und _:;'-:'E-.'ll"ll'II worden., Dler YVerlust dieser Kronlinder und die Lisane  anderer _"L'.I:-:_'\I.L|n".'|. 1115+

bBesondere aul dem (sebiete des Verkehrs, haben emne IntEnsIv ]‘ﬁ.--\_:.;- dieses (Gebietes |.-_:1::|11-. Zeit zuriick-

gestellt. In den letzten Jahren ist namentlich dber Initiative der Linder ein machtizer Aufschwung

bemerkbar. Es wurde die Institution der Landesculturrithe geschaffen, so speciell in Bohmen, Oberdster-

q " BT e i . o o i L 2 ; ‘ : P
CERCD W 5. W., Wi .-:'I'Iu- elrene Hirea L erTichteten, ||;|- -i;|"r| mit der "L'_|-~.'|_| |||-:',;|-|;_: II'_r-;..-'_- 03 e .|_"'|-._'\.':.-:|||.ﬂ_::.|-
Aufgaben beschiftigten.

sowohl durch Grossgrundbesitzer, wie insbesondere durch Wasserzenossenschalten st Beachtens

L]

werthes bereits geschafien worden, weiteres im Zuge. Wir nennen unter vielen die Anlazen von Hofitz
ratz, die in Verbindung mit einer Bachregulirung durchgefithrte Anlage an der Lautna ete.
[ine grosse Auferabe dieser Art hegt i der Durehfihrung einer vollstindigen "l.[;l*'|'|'1'|-':;1:|u1-..':'|-a-u-~".||*.-_; VIO

Endlich diirfen wir des hydrometrischen Dienstes nicht vergessen, der in den letzten [ahren

zu besonderer Entwickelung gelangt ist und heute in Oesterreich ceradezu als ein musts reiltiocer dasteht.

- i - ]




[he ombrometrischen und Pegel-Messungen, das Studium des Verlaufes der Hochwiisser, die

Wassermenge, welche innerhallb emnes bestimmten Zeitraumes in einzelnen Gebieten niederfillt und abgre-

ftihrt wird, bieten den Gegenstand von Erhebungen, deren allgemeiner Nutzen nicht zu verkennen ist;

1 i ¥ . TioE o Fyr ot [———— T | RO I N . = -3 | L,
inshesondere sind o3 die e CImESsIEren .'l."..|--|.h:.'l_||-._*-|||-'-:\_'|:--h|-|:_ i, Fuerst o |‘...||;:'||-;| ._:i||-q-|| [‘-_.;;.--M.-\..:.,-

Harlacher emngetiihrt, fiir den Schiffahrtsbetrieb eine werthvolle Unterlaze schafi

re
Duarch Emntihrung zweckmassiger, zum Theile neuwer Methoden fiir die Wassermessune und  die
Aushildung der wissenschaftlichen Beobachtungsmethoden hat sich der genannte Professor erosse Ver-

thenste um die Allmemeinheit erworben, die an dieser Stelle nicht unerwithnt bBleiben dirfen,

Indem wir das so vieleestaltice Gebiet des Wasserbaues verlassen, wenden wir uns den kiinstlichen
Wegen zu, auf denen sich der Gilter-Austausch und der Personenverkehr vollzieht, den Strassen
und Eisenbahnen.

U ein Bild idiber die hochentwickeltien "l.'l'rf\_:'|;|~;'.1|'_:;l' der |||:-'_|L;__:|-r'| Lot regeniber _-i"'-'l":'lu wele b
zu Beginn der zu schildernden Periode in unserem Vaterlande bestanden, zu gewinnen, crscheint es nicht
unangemessen, emen Rickblick auf das Communicationssystem zu werfen, welches zu jener Zeit den
Verkehr charaktensicte.  Wir folgen einem Aufsatze aus dieser Zeit in Forster's Allzemeiner Bauzeitung
I.||-! -;wf;--l'l II.'I'i'.- 'iE--ﬂ--'r:1 '!.:I.*- \ "r..-:l':.':'|l"|i*-\. ilier “:|II_'-'.I.'5:Ii-:'|I. |||1 Sorenannien |:--:|||'_]|||',—_-':'i;|i_-11'|';'_-'-\.'-i|'|'| J.I._--._||-."|'4-i|_;'_"|-..__
wicder.  Sie waren;

. e Haupthandelsstrasse von Wien @iber Neustadt und den Semmering nach dem Adriatischen
Meere. Bel Bruek a. 4. Mur theilt sie sich in zwel Aeste, deren einer iber Graz und Laitbach nach
[riest und Fiume, der andere aber nach Klagenfurt fiihrt, von wo ein Nebenzweiz tber den steilen
[ | | F3

Lowblberg i emer Hohe von 4210 Fuss nach Laibach geht, wihrend die Hauptsirasse Villach, Pontebba

und Ospedaletto, Treviso, Mestra, Padua, Vicenza, Verona, Brescia berithrt und Mailand zum Ziel hat,

von welcher Hauptstadt acht Strassenziige nach allen Richtupgen strahlenfrmiz auslaufen und die Ver-
bindung it den benachbarten Stadten, Provinzen und Lindern herstellen.

2, Lhe Strasse von Wien nach Linz und von da @nerseits nach Baern, andererseits iber Salzburge,
Innsbrucl, den Brenner; Bozen, Trent nach Verona und Mantua:

3. Ihe Strasse von Wien dber Znamm, Ielaw nach Pras und wvon da zur sfichsischen und bairischen
Girenze. Eine andere Strasse mimmt von Wien aus thre Fichtung iiber Horn, Wittingau und Tabor nach Prag.

. Die Strasse von Wien fiber Briion, Olmiitz, Teschen nach Lemberg, wo sie sich spaltet und
aul der einen Seite nach Brody fihrt, wihrend ein anderer Zweig durch die Bukowina nach der Moldau
geht.  Durch Ungarn fiihrt von Pressbure aus {iber Leutschau und Barthfeld eine andere Hauptstrasse
nach Cralizien.

. 1he Sirazze von Wien dber ]'r'-m';.;_“':\_-, Eaab nach Ofen, von da mit einem ‘."I:.""."i.:*-'-"" i

Temesvar nach Hermannstadt und durch den Rothenthurmpass in die Walachei, mit einem anderen aber

iber Peterwardein und Semlin nach Belgrad: en drtter Zweiz gelt dber Debreczin nach Klavsenbure.

. D¢ Strasse von Wien tiber Oedenburg, Warasdin, Acram nach Kardstadt in Croatien, von da

mit eintm Arm nach Fiume, mit einem anderen nach Zara.  Bel Kormond lauft von .i|~n--n| S assen-

kirchen und Esseg nach Peterwardein.

rume ein Lwelr ther Mamsza, Fi
[ Meesie ]!.III:.-‘.I.-;lln n  des osterreichischen Strassennetzes verbinden die verschiedenen Provinmal-
hauptsticie mit der Hauoptstadt des Reiches; von ihnen laufen wieder andere Strassen aus, die noch

durch Nebenstrassen untereinander oder mit den wichtizeren Handelsplitzen zusammenhingen. Salzbure

15t durch eine Strasse, die dber Ischl und Rottenmann [Ruft, mit Bruck a. d. Mur, folglich mit der Triester
Hauptstrasse. durch eme andere fiber die Badstadier Tavern, 5409 Fuss hoch, it YVillach und so mit
der Strasse von Wien nach Venedig in Verbindung gebracht. Das nordwestliche Tirol steht durch die
Strasse fiber das Stilfserjoch mit Mailand in Verbindung, als neue Linie jener Zeit wurde mit CTOS5EN
Sehwiernokeiten die Strecke von Teer wch Brescia auscoefithe

Schwienskelien di recke von lfent nach Brescia auseeluhrt.

In Dalmaten war zur Verbindunge zwischen Ostrovizza, Dorms und Much  eine bequeme Verbin

dungsstrasse hergestellt worden, die sich von ciner Seite gegen Sign und von der anderen Seite fiber Clissa
nach Spalato hinzieht, so dass dieses Konigreich seiner ranzen Linge nach, . k. von Zara und Obrovazzo

bis zum letzten Grenzpunkt an Tiirkisch-Albanien, von einer ununterbrochenen Strasse durchschnitten war.

Der Gesammtaubwand fiir den Strassenbau zu jener Zeit betrug jahrlich ¢ bis 5 Millionen Gulden.




Cresterreich konnte fir sich den Rouhm an II.|'|--.|r."_||';; nehmen, die f-|'.r-i|q,1:f-||-;_:.-r-,._- Alpenstrasse #n

besitzen, welche, liber daz Sl

serioch fihrend, unter Kaiser Franeg 1. 1821 his 182z |-.-:-|i.-_:_:'. stellt wurde

und an 3 Millionen erforderte. Sie dberragt mit der erklommenen Sechihe von etwa 2980 Meter die

18N I';E|-||'||i|-"'I'_'_L;:I_I'-_\_'l < I.Ii-- -E.-:--\. I'\'.lrkul. .!-'-.. ri-\.|‘,|i'_;|:'|| '.|'.: |!|--~| :":\.E]”:_q-:.'.]]_
Lhe Kunst des btrassenbaues, welche 1 Oesterreich seit Beginn  unseres  Jahrhunderts it

ETOE30T H":'Lli-'-lr- 41'!':1'"'_5‘- wurde und an der bet  unseren alten .""I\-"_'.':I_'\-\.'\-\.l'lll :_l'lh-:n"_-illllq_i-'l'r' m Bohmen

Hervorragendes geleistet worden war, blieb an Entfaltune withrend der Periode, die wir zu schildern hier
unternehmen, gegepiber den anderen grossen Aufgaben etwas zuriick. Demungeachtet haben wir auch
hier bedeutende Fortschritte zu verzeichnen. Die Landstrasse mus$te thre Aufeabe als Vermittler fir

den Weltverkehr i dem Maasse .‘:.l'_;_l:--lw-l:-. als die Eisenbahn denselben dbhermahm, LUmso heds :|[_i|1gq'.|;'.i|-!'

wurde aber ihre Aufgabe, als Saugader fiir die letztere zo wirken, und so sehen wir neben der Herstellung

von Erganzungen des Strassennetzes insbesondere eine Reihe von Weren entstehen, die als Zufuhr
strassen @ den Bahnen und als Communicationsmitte]l innerhalb der Verkehrscentren diesen Zweek wu
eriullen hatten.

Als . Beaspiel unter wvielen hervorrarenden Strassenbauten, welche o di |*h-;_=,i--.‘.|n_-_-_-;|-|-|'i||-||- =, Ma-

jestit des Kaisers fallen, nennen wir die Strasse, welche das innere Salzkammersut erschliessen sollte.

das friher nur auf dem Wasserwege zusinglich war, namlich die Strasse von Traunkirchen nach

Ebenses, ein Bau, welcher an Bedeutune den der Axenstraszse in der Schweiz kaum nachsteht, Zuch

A
an Umlegungen steller, undkonomischer atrassenziee fehlte es micht.  Wir erwiihnen unter anderem als

kleines Beispiel den vor wenigen Jahren hergestellten Umbau der Reichsstrasse: welche in Oberiisterreich

bet Neufelden angelegt wurde und in massigen Serpentinen sur Hohe hinanfithrt.

Das Netz der Gffentlichen Strassen in Oesterreich ist von 33.000 Kilometern im Jahre 18458 auof
mehr als 106000 Kilometer im Jahre 1896 angewachsen. Inshesondere waren es die Gemeinde- und
Bezirksstrassen, welche in dieser Hinsicht emne ganz bedeutende Entwickelung erfubren. Thr Netz hat sich
in demselben Zeitraume von rund go.000 Kilometer anf g1.000 Kilometer entwickelt, eine Zunahme. die
auch dann noch bedeutend erscheint, wenn man beriicksichtigt, dass mehrere bisher vom Staate erhaltenc
sogenannte drarsche Strassen als Land- oder Gemeindestrassen  ecklart wurden, Nach Mitthellungen
Birk's st 1o den ]-'.I"II"'I'I 157 3 Lagh allein e |.:':!'|_u'l' der Landstrassen von 3430 ant 3600 Kilometer,
jene der Bezirksstrassen von 34.000 auf 52000 Kilometer, jene der Gemeindestrassen von 30.000 aul
35.000 Kilometer gestieren.

Auch auf dem Gebiete der Stadtstrassen hat bekanntlich Oesterreich nicht Unbedeutendes veleistet.
[st doch Wien die Stadt, wo (um 1830) das reorelrecht behauene ".1|.-|'_i|‘-'|_|_||i.;=;at.'-1' suerst seinen Fin A hielt, Dier
stadtsche Strassenbau hat durch die Einfihrung von Asphaltpflasterstrassen, die um 1870 in Wien zuerst
angewendet wurden,  durch Verwendung der Holzstiekel ':i'u.'m-|:||:1|-|'4-u:]|- Constructionen  erhalten, [Die
Fusswege haben durch Einfihrung des I<linkersteinpflasters wesentliche Verbesseruncen erfahren.  Im Jahre
18g2 besass Wien 54.750 Quadratmeter Asphalt- und 37.760 Quadratmeter Holzstockelpfaster.

LYas Dedirtnis, mnerhalb der grossen Verkehrscentren eine rasche Befirderung za erzielen und
inshesondere die Vororte mit «den LrOss5en Stadten n _:||:|E-Hr1- "-"f'giif'l'lill'lj," #1 '5.--;'“._:11.‘. .._:I-_|, den ersten Anlass

aur Anlace von Strassenbahnen. Die 1 Kilometer lanee Strecke schottennng—Dornbach I LELT ]

rte am
.- Uctober 1865 den Strassenbabnverkehr Oesterreichs:  Dieselbe wurde von der Genfer Bauunternehmung
L. Schaeck, _|4I'|'.|II il |:'-"'.III". _!_:l'."i‘.'l'l.'.||.l".'l, die Idee selbst rihrte vom Osterreichischen [||:__-.-|-;i.- i Ly, V. !ll-":-.-
nausen her. Der Ausbau des Netees erfolgte allmihlich. Heute stehen dber 170 Kilometer Geleise im
Betrieh., Das Verkehrsnetz der Wiener Tramwavgesellschaft wird durch jenes der Neuen Wiener Tramway-
resellschaft wirksam ercing, welche, 1873 thre Aufgabe I"'.*-'~i:1“"”'|- heute ein zweigeleisices Netz von iber
20 ilometer [.E".II_',_[I' betreiht.

1875 treffen wir in Prag, bald darauf in Triest und Graz Pferdebahnen, 188o folote die Strecke
Ling—Urfahr: im selben Jahre werden in Lembers, spiter in Krakau Strassenbahnen cingefiihrt.  Seit

i

18g1 verbindet eine Bahn die Stadt Klagenfurt mit dem Wirthersee, In den Jahren 1892 und 183 hat
die Salzburger Eisenbahn- und Tramwaygesellschaft einige Pferdebahnen in Betrieh gestellt.  Doch nicht

der Plerdebetrieb allein, auch der Petrieb mittelst Dampf wurde eingefiihet, sogenannte Dampftramways

entstanden. Die Lime Wien—Hietzing—Perchtoldsdorf, Anlagen tn Briinn, Salzbure, Innsbruck kamen zur

Auslihrung. Die erste elektrische Stadtbahnlinte wurde durch die Strecke Modling—Hinterbrithl von der




Aidbahngesellschait 1883 geschaffen. 1891 baute die Unternehmung Kfidik die Linie von der Belvedere-

anhohe in Prag zum Lustschloss in Bubentsch.  Es folgte rasch die Lemberger Strassenbahn, die Strecke

[eplitz— Eichwald, Gmunden Bahnhof—Stadt, letztere von den Unternebmern Stern und Haferl eebaut,
i

Baden—Voslau, Prag—Wysolan—Lieben (Kh#ik), und jeder Tage auf diesem Gebiete nege

Errungenscnatten.

Um sich von den obenrdischen Leitungen frei zu machen, ist versuchsweise der Accumulatoren

betriely, der sich in Hannover, Dresden und anderen Orten bewiithet hat, aoch in Wien, suniichst auf der

Fngstrasse, emgefithrt worden.

Indem wir von den Stadt- und Landstrassen zu den mn unserem Vaterlande ungleich extensiver
entwickelten Eisenbahnen fiberoehen, bemerken wir, dass die Geschichte derselben eine Rethe von Perioden
autweist, in denen wir die verschiedenen Phasen der Entwickelung des Verhiltmsses swischen Stants-

und Privatwirthschatt wahrnehmen kinnen. Dariiber milssen wir Einices vorausschicken, um gewisse Fr-
schemnungen, die uns in der Geschichte des Bahnbaues und seiner Unternehmer entgegentreten, besser
wiirdigen zu konnen.

Ihe erste Periode umfasst die Zeit bis zur Gril idung der ersten Locomotivbahnen. Wir kiinnen
siee als dhe Plerdebahnperiode bezeichnen und zeitlich durch die Jahre 1820 bis 18335 begrenzen.

e erste Anregung zum Bau von Eisenbahnen gieng 1807 von dem Professor am Prages

Polytechnicum, Franz R, v. Gerstner, gelegentlich seiner Studien tiber die Erbauung eines Moldau-Donau-
canales aus.  Sem Sohn Anton, Professor am Wiener Polvtechmicum, erwarb 1824 das Privilegium fir
eineg Holz- und Eisenbahn, auf Grund dessen sich die »Erste dsterreichische Fisenbahn-Gesellschaft«  bildete
und die Pterdebahn von Budweis bis zur Wasserscheide unter Leitung Gerstner's, jene von dort bis Linz
durch Mathias Schonerer s Werk setzte, der bald die Verlingerung bis Gmunden folgte. Die einzelnen
strecken warden i den Jahren 1827—1836 erdfinet.

Dhe sPrager Eisenbahn-Gesellschafte, von den Grafen Stemberg und Wrbna gegriindet, schritt

an den Bau emner Plerdebahnlinie Prag—DPilsen, von welcher mmnerhalb 1830—1836 nur die 61-6 Kilo-

meter lange Lme Prag—Lana zor Erdfinung kam.

.t]El' - '.'."'E':l' .-"_-'E'_||e'.'iu||.- schliesst den Bao der ersten Locomotvbahnen o gich.  Sie charalterisit
sich als Zeitraum der Speculation. Als erste Locomotivbahn Oesterreichs entstand zo  dieser Zeit tiber

Imtiative des Wiener Bankhauses Rothschild, dem Professor Fiepl vom Wiener Polvitechnicum DBerather

" ]

war, e Kaiser Ferdinands-Nordbahn, von welcher 1838 die erste Thetlstrecke Wien Wagram

erofinet wurde, der 1830 die Verlingerung bis Lundenburg folgte.

Idas Bankhaus Fretherr v, Sma; dem ebentalls Prof. Hi--|-] ar Seite stand, aef die Gesellschafi

dor Wien-IRaaber Bahn ins Leben,  aus welcher sich dic Wien-Glorenitzer Esenbahn-Gesellschaft

T
cntwickelte, die 1841 und 1842 die Strecken Wien—Gloggnitz mit Abzweigungen nach Laxenburg und

zur ungarischen Grenze, erstere 1842, dem Offenthchen Verkehr dbergab.

[ he Erwartung eines hohen Ertrages, einer giinstigen Capitalsverzinsung hatte die Veranlassung

sum Bau reboten, der bald eine grosse Enttiuschune folete, da eine schwere Krise, die im [ahre 18401
p 1 = = : i
hereinbrach, sich auf alle wirthschaftlichen Gebiete erstreckte und den Geldmarkt lahm legte. Die durch

zu hohe Betriebskosten herabgedriickten Ertrignisse machten ihren Einfluss aul die Eisenbahnpapiere

geltend. Um in das stockende Verkehrsleben frische Impulse zu brnngen und gegeniber dem Auslande

rrellen.

micht zuriickzubleiben, sah sich der Staat genGthicet, selbst snzuoe

Die dritte Periode (1842—1854) maugunrte eine AllerhGchste Entschliessung vom December

1847, welche den Bau von Staatsbahnen anordnete. RS wurde ein grosses Bauprogramm . ausgearbeiter.
Vier Linien, die Strecken:

a) Wien—Frag—Dresden, 8) Wien—Tnest, ¢) Wien—Linz—Bayern, &) die Linien von Venedig in das
noere  des lombardisch-venetianischen Theiles der Monarchie waren in dieses Programm aufpenommen,

das spater (1847) durch Auinahme emer Lime ¢} Verona—Bozen—Innsbruck—RKuistein ergfinzt wurde.

In chese i'|||| i'!--'x'_|I;1-::‘.'|'|-' |'|--_'i.||||- 1]

It der Beomn jenes Zeitabschnittes, den wir an dieser Stelle

vom bautechnischen Standpunkte aus niher zu besprechen haben.'

Itas Gaterretchische Eisenbahnnetz amfnsste fu jener Ledt (1838, die ur

- W Kilometer.




e & {2 orescnatdenc k. ke Generaldirection e St iatsesenbahnbauten brachte zunachst m S

des ersten Programmpunktes die Linie Olmiitz—Prag, im Sinne des zweiten Milrzrus: hlag—Graz, Gloop
nitz—Mirzzuschlar (Sen rngbahn), sowie die Karststrecke Laibach—Triest zur Ausfithruns

i den Betneb der Staatsbabnen wurden nach Abldsune der Wien Cilogenitzer Linie in Prae,
Graz und Wien k. k. Beétriehs-Directionen errichiet. Die  cingeldsten ealizischen Linien als Gt
hehe Staatsbhahn, die unganschen | mmten als  siddstliche staatsbhahn besewhnet,

[he vierte Periode (1854 1867) charaktensirt ‘sich als Zeitraum des Uebet FANGES Vom Staats

cum Privatbahnsvstem, dessen Entwickelune durch Garantien erefhed

it owiurde: Die hohen Bavkosten  der

schwieriren Staatshhten, die Auslagen zor Stitzunge nothleidender Privatunternehmungen, die Einldsune

rvathahnen, die ausserordentliche Inanspruchnabme des Staatsschatzes fir andere wichtize Zwi g

der slaalsverwaliung emnerseits, andererseits dic zahlreichen Forderungen der Provinzen hinsichilich Scha 1T ELy

neaer Bahnen, deren Werth man anzuerkennen besann, fithrte 1832 4 zum Concessionsgesetze, welches
1 + i - a B x B . £ - v - A
das Privatcapital heranziehen sollte. In diesem Gesetze wurde den zu b ldlenden Pavatresellzchaften die

w
Erlangung des Verkehrsmonopols als Schutz sesen Concurrenzbahnen, sowie das ausschliessliche Rech
des Betriebes und das Entelrnunssrecht furestanden, fermer Subventionen in Form von 7 nsengarantien

- A, | . 1 o e I I . i ' - T s s
n Aussicht gestellt, Der Heimfall an den Staat wurde von 20 aul qgo Jalire h

auseeschoben, du

i
rormichkeiten zur Erlangung der Concession wesentlich verringert; alle Befuonisse und Verbindlichkeiten
grenal umsenneben.

as: auslind

2 g | o ) r + e = i " 1% i & a
sche, insbesondere franzisische Capital trat zofort ein und  stellte  Amnt irFe au
|

ufliche Erwerbung der bis dahin geschaffenen Staatsbahnen, welche die Regierung aus schwerwiezenden

Uriinden schriittwesse annahm; hatte doch in der finansziellen Gebahrune des Staates sich ein Deficit von

315 Milhonen Gulden Conventionsmiinze gezeigt, withrend andererseits die Unruben und kriegerischen Ereig-
misse im Orient Olesterreich vor die Nothwendigkeit stellten, seine Interessen mit den Waffen viertheidizen zu
missen. Irotz des mit glinzendem Erfolge abgeschlossenen grossen nationalen Anleihens war es mchi
T EI'IZI. ||E" valkuta |'.1-:'.-:I:-'|'||| fi. Lrer Beschluss, geren e1e |':'|[:-._'!-'-'|'-"|||-'.||||' |:_--_-;;:'_'|-_::-;-:i;|!':'|||'- |!-._ e § 5 B

bahnen aut eine gewisse Rethe von Jahren an Privatumternehmer zum Betrieb zu fiberlassen, erschien als

secirnetes Mittel, die fnanz Schwierisrkeiten zu heheben.

s entstand zunichst die 1854 gegriindete Staats-Eisenbahn-Gesellschaft, die vom Staate  di

Lanien Clmiitz Prag—DBodenbach, Marcheo:

¥ ] [,
]

Pest—azeradin u. 5. w. an sich brachte: 1858 die Sl

bBahn-Uresellschaft, welche die Staatslinie Wien—Triest. die Ikarntner und Tiroler Lanien erwarh und baldd

darauf neben anderen Erweiterunzen an den Ausbau der Tiroler Linie durch Herstellune dor FBrenm
B (L
hahn schrtt.
-.\-\' | |

Die Kaiser Ferdinands-Nordbahn vererisserte ihr Netz. Die Buschtichrader Bahn, die Elisaboeth West-

bahn, die Siid-Norddeutsche Verbindungsbahn (Pardubitz—Reichenbers), die Bihmische Westhahn, die Linien

Briinn Lossity, Aussie lephitz w: a. wurden s Leben gemifen. Die Centraldirection fiie Stantsigen
- I =

bahnen wurde aufgelist, hingegen die k. k. General-Inspection der Eisenbahnen als Polizeibehdrde des

Eisenbahnwesens geschafien. Das Nichteintreffen der anfangs erhoffien vollen Ertragsfihieken, Miss

i1-'ii;__'_'f-:-:'ltl'_"|. hetreffend  die Inanspruchnahme des oA Sraraniie, e "n.r-:'l|Li~:Ll':'l..!:'_- tleer ,|||;.-;1|.-,|||-!| |_.|-_:.

2 1
i T s bl
rFlaupt  ment

verursachten 1857—1862 einen wesentli

hen Rickeang, mehrere Concessionen kamen il

zur Ausfihrung. Nur die Turnau-Kraluper Bahn, die Lembere-Crernowitzer Bahn, die Bohmische Nord

bahn und ein paar kleinere Linien wurden wirklich oebaut, Der Ko - oyvon 1866 lahmie nach kurzem
Wicderanffattern des Unternehmungseeistes zunichst jede Thitickeit.
Eme finfte Periode umfasst die Jahre von 1867 bis 1873, Sie wird vielfach als die Periode

des volkswirthschaftlichen Aufschwunges bezeichnet. In diese Pen

fallt die Erbauunge eciner Reihe

der schwierigsten Bahnlinien.
Der. davernde Iriede, der Ausgleich mit Unparn und dadurch die Festicune der Ve rfassung,

wozu noch die ."'.I..I-'-If'||||.'.~'.w'|:!1'_: I:':.:.:l"-:lfi:_\_"l'i' i"-\.;lli'_il'l_l.l_!\_cl'r in Bihmen, reicher r;--'_;-.--_||||"-,||-:|:'_. dazs Aufhlithen

SRy A
vieler Industre

Z-"L'-."":_:'I' E-\..:I"III"ZI.. holben das :i'.:'r:':l__'_|'i-\. der bestehenden |'-.:!'|'|| nt ol ernro bt I..-i-\.'_-_||!-_:-\.____|||E'__'!._| :.|_

des Bahnnetzes am Krege, der Wunsch, die Noth in dem direct betroffenen Kriegseebiete durch

las Bestreben, mit anderen Staaten Anschlisse ru erzelen,  stn

ltche Arbeiten 7o lindern, «

iten chie i

gierung zu Eisenbahnconcessionen geneigt. Die Erweiterung der Linien der Nocdbahn, der Karl Ll wie-

und Lemberg-Czernowitzer Bahn, der Sidbahn, die Versrisserung des Netzes der Buschtiehrader Bahn




" } I H L = - o, (B g - 1 %1 - . .
erioleien. Bereits vor dem knese concessionmbe Lamen, i :xh:-,u';z_-llﬁ|J;:|:I.:-:_-H_|.-;-. kaiger Franzg loset-,

Kronpring Rudoelf-Bahn, das Ergdinzungsnetz der Staats-Eisenbahn-Gesellschaft kamen nun zum Ausbau, die

Clesterretchische Nordwestbahn, die Ungarnisch-galizische Bahn, die Vorarlbereer Bahn und mehrere kleinere
Limen wurden gebaut, sthnen folgten: der osterreichische Theil der Ungarischen Westhahn, die Pilsen
Priesener Bahn, die Elbethallinie der Nordwestbahn, die Prag-Duxer Bahn, die Bielathalbahn, Erweite
rungen der bestehenden Linien durch Anschluss: und Anbaustrecken, die Albrecht-Bahn ete.

Ihe (resammtsumme

der Erweiterungen betrug in dieser kurzen Periode mehr als Yy des frither

bestandenen Umfanges,  Ueberall wurde gebaut cripistzhined speculirt und damit gucleich en thel-

weise ungesunder Wetthewerh inaugurict, der schon bet der Anlace einzelner Li selbst in Protesten

anderer Bahnen, welche sich in threm 'II.II|.E|';'.'.||'!.;_'L"'-C:_:|:'Il-ll':\.l.' bedroht sahen, zum Ausdrocke kam. Erweckung
iberschwangheher Holtnung beir der Capitalsbeschaffung, bei hohen Kosten dieser Beschaffune selbst, das
Finstellen hoher Grindergewinne aufl Kosten des hiedurch zu kare bemessenen Capitals fiir Bau und Aus-
ristung, die Verquickung der Finanzirung mit der Bauunternehmung, das Fehlen von Rieklagen fi
spiatere Erfordemisse charaktensiren den Fisenbahnwerdeprocess jener Zeit, dem die Finanzkrise von 1873

ein jihes Ende bereitete, und der bis aufl wenige gur fundirte Gesellschaften viel IKrankhaftes zuriickliess.

Wir verzeichnen nun eine sechste Periode (1873—1879), welche wir als Periode des Krankheits
||”H| I Il'il,ll|'|I_:’_-,|||'."\..:'-;"\-..'\-\,| Ao i'l".-":'il':'llll""l .-Cl.-l'|i'|"lf. i T | '.|||I' ||E|'-:|[ .",:-!"*-\. FUSAMIIMI |'\:|||'| 'r'!|| M, S0 musstie ._I.-_— ;"-:.|_;|_'|l

S e e cEe 1 Al
helfend: emereiten; dies eeschabh in des

nachsten et und den darauffoleenden Tabren: . Durch die

Unterstiitzung nothleidender Privatunternehmungen, und zwar 1. durch Verleithung von Bauverschiissen zur

1\'H|!-"III|II!'|.; wichiirer Lamen  (Pilsen—IEsenstein, . Falkennu—Grashtz, St Folten—Leobersdorfl: 2. durch

er Betnebsabginge durch den Staat; 3. durch miglichstes Enteerenkommen be Behebung

Bedeckune d

von Awistizkeiten, die aus dem Carantieverhilinis bei emzelnen Linten awischen Staat und Gesellschaf

hohuner der Staatssubvention, ’r-_1||--!'||_in-_:_-.-.u-im- i-..--,l,'_-.f-'||'||-_|-_; der vollen

entstanden waren: 4. dureh

Lraranbe be enzeinen Limen, so bet der salskammersuthahn und anderen Bahnen; 5. durch Repelune des Ver-

hilinisses #wischen den Obligationen- und FPriontdtenbesitzern im Interesse  des uneefihrdeten Bestandes

der (yesellschatten: 6. durch ."':"E-'-I'Il'l'l!!'l'_:' der !f".'ir|||:--:__i|-_'|'|'|_'i'|:-.- ittt _"l.:'||;|__-_'.- von Eiscenbahnbichern,

H. Durch Uebernahme des Baues wichtizer Linien unter eigener Leitung (Tarndw—Lelochdw,

takonitz—DProtiwin, Divadai—Pola mit Zweirbahnen, Tarvis—Pontafel, Donaunferbahn und  mehreter

"

klemmerer :".\-'_'l'l'-.:l 1§

£ Drch Forderung des Localbahnwesens, welches das Bahnnetz mittelst kleiner Ortlicher Schienen-

wege verdichten und vervollstindigen sollte.  Die hiezu getroffenen Maassnahmen waren: 1, Erleicht

i | 1 1 b Freon et yr e 1T Y " * IEE R | a5 1T . } .
rungen der Anforderungen ber Projectverfassungen und commissionellen Verhandlungen (abgekiirztes Ver-

fahren); 2. zeithiche Steuver- und Gebithrenbefreung; Herabsetzunge der Anforderungen hinsichtlich der
Ausstattung und Betriebsweise (Wegfall der Bahnschranken, Wirterhfuser u. 5. w.); 4. unentzeltliche

Ueberlassung des Strassenemundes. In den jlingsten Jahren erfubr das Localbahnwesen weiterd FOorderune

durch die Inmative der Linder, voran Steiermark, spiter Bohmen, OberGsterreich w50 we, In Form von:

z . Landessubventionen: 6. Schaffung von Landes-Fisenbahnimtern und Eisenbahnrathen. Es entstanden von
1880 ab in korzer Zeit an 8o Localbahnen, von denen manche urspriinglich als Hauptbahnen geplant waren.

£, Endhich wurde in dieser Periode die Verstaatlichungsaction angebahnt, indem -sich der Staar

Ly
[

bei subventionirten Linien das Ricklosungsrecht sicl  ja sich die Berechticuny zusprach, die Mit-

o - L | - . T [— | .o -
Ill"'ll.i.|.":|.4||._._" !II':"‘-'::.I SreCken erwirker i I'\.l'IlII' .
Die siebente Pertode von 18%0 s zur Gegenwart konnen war als Zeitraum der Wiederauinahme

der Verstaathchune und der |'||"'|;Lr-|| TN _"|_.:-.-,_"r'-CI.|iII.II'_: bezeschnen, Llas "l.l'!"‘-‘!.:.'.ll:l':":LLII'._[!-u'EITiI'.I'E|l

wurde zum Durchbruche gebracht, indem zunichst durch Uebernahme des Betriebes, heraut durch Ab

o F Tk 1 ' y = i i - =1 = P o ! Sl sl e . Ay i . e sfem e ool fL s
I.:H:u:_; einzelner Provatbahnbmen, sowie durch |'.|:;r||:1|||=1_:; des: Staatsbetricbes aout den vom Staate selhst

vehauten Linien emn (Grundstock :_[--'r-:_-'. und Apter imiahhich erweitert wurde, Am Schlusse des _1-l.|l oL
158z standen bereits tber sooo Kilometer Staatsbahnen am Betneb. Die Verstaatlic NEIESACUON  War WEurch
die erfolereiche freiwillige Convertirung von Priorititsanlehen einzelner Linien, welche iber die Schwierig-

keit des Wihruneosstreites und der daravs entstandenen Couponprocesse hinweghalf,  wesenthich gefordert

worden. Der erfolereiche Bau der Arlberghahn und anderer Staatslinien wendete dem Staate auch in

dieser Hinsicht a

% Vertrauen zu. Leider gelang es nicht, die’ Verstaatlichung der Kaser Ferdinands-

Noridbahn durchzusetzen, und worde hiedurch in die fortschreitende Action eine Bresche j__'"ll':,ﬂ-




In den letzten Jahren haben wir zunichst eine Reihe technischer Aunsgestaltuncen des Osterreichi-

schen Netzes zu verzeichnen, welche sich durch folgende Maassnahmen charakterisiren: 1. Ersatz zahl-

reicher Provisorien durch bleibende IKunstbauten (Umbau von Holsbriicken in Eisen- oder Steinbriicken
. B Wels o l".-"'\'i"'\-r.i.l'h\.l..ll'_: der bestehenden I!-.‘;"i-:':-.l“n'-||'|*-\.'.r~||'li--.]|':'| zur Aufnabme -_:|'."|-.-;|-:.--' ii.-|;|_~.||,'_||-_:.--i';:

emnes zweiten Greleises und  Erweiterung  der Geleiseanlagen fiir die Zugfirderung: 1. Vervoll-

ng der Sigmal- und Weichenversicherunes-Einrichtuneen (Weichenconstructionen u. s, w.): =, \V

g, Vg
griosserung der Aufnahms- und Betriehseebiude; 6. Vermehrung des Fahrparkes.
- ey e ] =] K

Diesen Maassnahmen folgten: 1. die Belebung  der Reiselust und des Glteraustausches: die

Erhobung der Bequembichkent und Geschwindigkeit der Personenfahrt: 3. die v erbinlhouny derselben durch

die Enfihrung des Kreuzer-Zonentarifs; 4. die Vi :'--'.||1-.'.1'||.||'.:_: unil ]’n-=.f'i|_<-L.||'.;_;'.||:_: des Giterdienstes:
5. die Verbilhgung desselben durch ceringere Grundtaxen und Einfilhrung cioener Wagenladungselassen

fir Sammelout und Massenverkehr.

Endlich miissen wir der immer mehr sich entwickelnden Wohlfahrtseinrichtunzen unserer Eisen-

bahnen, bestehend in Weohnhiusern fiir die Bediensteten, Badeanstalten, Lebensmittel

agazinen, Speise-
raumen, gedenken, welche mit der Ausgestaltung des Bahnwesens in enger Verbindung stehen

Die Eisenbahnbauten der allerjiingsten Zeit haben durch die Wiener Stadibahn einen wiirdizen

Abschluss sefunden:

In der technischen Durchfithrung des Eisenbahnbaues haben wir zwischen dem sorenannten Unt

und Oberbau zu unterscheiden.

praterer hat zuniichst die Aufgabe, dort wo der natiitliche Boden fir die Linie ra tief Leot

T S . - = ey et . # T
I-Lll.::'”!:"' |..||.|.!. DLC RSN, l!--i"- wo er 2zu hoch Sl ||_|_||||;|_||'_. I'||:"‘i|'|||'||-_d|'.' undd IL:\.|'|'|'||'_"‘1 Ii"l'-“-:"-[“:ll"!l. wishier olie
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Bodengestaltung und Bodenbeschaffenheit orissere oder kleinere Schwierigkeiten mit sich bringen kann.

kine zweite Aufgabe des Unterbaves besteht darin, die Bahnanlage durch entsprechende technische

Maassnahmen zu schiitzen; Wasser, Rutschungen, Schneeverwehungen, Lawinen und B

NGl DBergsiurse . 5. w.

kennzeichnen mit wenigen Worten die gefihrlichen Feinde.

Crrosses hat Uesterreich speciell auf dem Gebiete des Unterbaues geschaffen.

!::-‘.1Il'1'.m;-!'|:-51'-.|'.'|:'l i“-'l. l!-:*—»*—. |1El'||"§ r:.il- =|'F'|I‘.Ii;: i'i"l"l'l ".'-.-I':_; -,-.';|11|||-'|||-, cer 1T |'.|r|-"l-:~1-_|- ||--_—1:I._-E.::||!- mae

von der iiberttieben sicheren Ausfiihrung zur einfacheren allmihlich hindberleitete. Gerstner baute in

die I-I-:.I!I:'I:l.' ':EI"I' I.i:'l.-'-l:l.'.'l'..'-.'l'lr-i:'l' .!'r."_;‘:ll_ unter den I-;'C';l'i"-l:'ll ||'I:i_|'|'_|i._:,!| .‘-'|1|.E-“|:-“|:||.--|-: 1-i.|_ '-:1-!1,','-..--'.- '.I"':E"HH

diese ru kostspielige Bauweise und leitete auf Grund seiner in Amerka gewonnenen Erfahrungen zu den

I]I'l|r.l' ithlichen i'l'lr!-lil':'l IZiI!E.:::-u'.i". e |].:i;‘:'||':'||- wurden i"':-:i"':'-” '.-'Z-l.'h i]'l E_;._,_:-,:.” '_:'-'-il'.']l:.|||.|": li:'ll.l "-"‘-|.!I:‘i||.'|. '-..;,\_-
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man spater auch diese Bauweise durch emfache Schiittunesmethoden ersetzte.

Lhe Semmeringbahn, die Ghera dem steilen Felsgelinde theils mattelst Seitengallenien, theils

mittelst machtiger Steinbriicken, Futter- wnd Sthtzmauern anschmicete, ist eine Alpenlinie, die man in

FEWISSem Sinne: cals eme remagerte bezreichnen kann, kommen doch 13 Cubikmeter Mortelmauerwerk

im Drarchschnitte aonf jeden Meter der swerreleisigen Strecke.

Viel gewaltiger in thren Formen, aber einfacher in ihren Mitteln, ist die Brennerbahn, die insheson
|

dere den |--.ili'|'I:-Z- mit dem Wasser aufzunchmen hatte. An Stelle des Viaductes trin vicllach der Erddamm.

an jene des Tunnels der tiefe Einschnitt, an Stelle der Futter- und Stiitzmauer der Steinsatz, Usher

brickungen werden durch Umlegung der Wasserliufe vermieden oder in ihrer Spannweite reducirt:  mit
gewaltigen Steinen, die Ketten verbinden, wird der Fuss der Dammboschung gegen die nagende F

geschiitzt, durch Wehre der Vertiefung des Flusshettes vorgebeugt, Bei der DurchfGhrunge der

Brennerlinie vermiahlte sich der Erdbau mit dem Wasserbau. FErsterer selbst abei kriftizte sich

und erstarkte im englischen Einschnittsbetriebe, den Thomen und Bressel emnbiirgerten und der spiter
I"'i J]"i“:_”""l'l[ul'..il. |||-i.|':"|""-| 1'-"!‘"'“. Il"": 1-Ii|:‘-\-':-=-l"| E'l'l I:-luillj'.'.'l'. ||_'1|| :|||.L:‘;.-||'.|||:_ LIFlen #u d_'“:“';'Hi._:a-r |',|::::|II,. ":il:'l et

faltete, Die Jil".'.'\i'.';":.l:'ll_; orasser  Schuttgreriste, die |'_i|-,|'i_'|'_l1|'||||:_l_ der elektrischen .:"fl.ill'fllll__L
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Felssprengung, die Anwendung der Zindschaiire von Abegyg, die Verwendung des Dwnamits, welche

zuerst aufl Anregung Trauzl's durch Kostlin und Pischof beim Baue des FEinschnittes durch den Buchberg

ertolgte, die Einfilhrung der Rollbahn zum Bau des bleibenden Geleizes, die von Hiigel und Sager

zuerst aut der Wasserscheide zwischen Neumarkt und Ried-Braunau zur Bewiiltigung der mehr als 200,000

Culnkmeter umtassenden FEinschmittsmassen in

osserem Ly mr Anwendune kam, sind als ent-

1.

schiedene Fortschritte: ru  bereichnen. Rziha rwang das Drahtseil in die Dhienste des Erdbaues und




faorderte mittelst eines Aufzugzes die Massen des Voreinschnittes auf den Zitkabery, den der Tunnel durch-
brach. Die Karstbahnen wurden emme Schule des Stemnbaues und boten Gelegenheit zum Bau schwie-
rnger Wasserversorgungen. Die Bewiltigung der geschiebefihrenden Wildbiiche der Lime Tarvis—Ion-
tafiel fithrte 2u seither bewihrten Maassnahmen. [Die salissche Transversalbahn war mit der Durchifihrung

zahlreicher Flussregulirungen verbunden; alles was an Erfahrung vorlag, kam beim Bau der Arlberg-

bahn zur Anwendung. Der bergminnische Einbau der Stitzmauvern, die Umgehung der Bergnasen mittelst
[ pwisorischen Rollbahnbetrnebes, welche die gleichzeinge Ausfihrung lingerer Linien ermoglichte, die Seil-
bahnen fir die Materialzufuhr zihlen hieher. Der Kampt mit dem untenrdhischen Wasser hat zu zahlreichen
bergmiinnischen Einbauten Veranlassung geboten. Die ungarischen Linien, in Oesterreich zunichst die
Bauten nichst Gaisbach wurden zu einer Schule fiir die Bannung der Rutschungsgefahr und die Behebung
eingetretencr Rutschungen, mut denen fast jede Bahn mehr oder minder zu kiimpien hat. Bergstiirze an
der Sid- und Arlbergbahn erforderten Bewidltugungsarbeiten, die weit iber unser Vaterland hinaus Aul-
sehen erregten.

Den Kampf mit den Lawmen haben fast alle Osterreichischen Alpenbahnen aufzunehmen. Die
Schutzbauten an der Budolisbahn, an den Salzkammerput- und anderen Linten, die Anlazen am Arlbergs und
viele andere gehdren hieher. Die Ingenieure sind auch hier, wie bei der Wildbachverbavung, deren wir

schon an anderer Stelle gedacht, und die wiederholt fir die Sicherung unserer Bahnlimen heranges

werden musste, dem Sitze des Uebels aut den Grund gegangen, indem die Entstehung der Lawinen
verhindert wurde. Auf die classischen Arbeiten der k. k. Staatsbahnen am Sonnstein, Arberg, an der
Linie Eisenerz—Vordernberg, im Koppenthal in Verbindung mit den gelungenen photogrammetrischen
Arbeiten Pollak's kinnen wir mit Stolz hinweisen.

Die grossen Verheerungen, welche durch Hochwiisser, besonders 1832 i lrol; 1397 m Bohmen
und den Alpenlindern angerichtet wurden, haben zu umfangreichen Reconstructionsarbeiten gefithet, von
denen wir nur jene im Koppenthal, die mehr als en Jabr i Ansproch nahmen, erwithnen wollen.
Der Berssturz bel Steinbriick auf der Wien—Trester Linie, ein ihnlicher auf der Breonerbahn, jener von
Langen am Arlberz u. 5. w. wurden in ihren Folgen in relativ kurzer Zeit bewidltigt.

Schon bel den ersten Eisenbahnbauten Oesterreichs ergab sich die Nothwendigkeit, Tunnels anzu
lecren, auf welchem Gebiete unser Vaterland bald eine hervorragende Rolle ibernahm.

Beim ersten unter dem damaligen Ingenieur leissler 18309 ben Gumpoldskirchen erbauten Tunnel
kam ein vom Oberaver Tunnel Gbernommenes System des Holzausbaves zur weiteren Aushildung, das
spiter den Namen des sdsterreichischens erhielt und unter anderen gleichzentiz zur Entwickelung ge-
lanceten Methoden, inshesondere im driickenden, rollicen und schwimmenden Gebirge, bald als das ver-
lAsslichste und bBeste erkannt wurde.

Der Trebhitzer Tunnel der Linie Olmiitz—FPraer, der gweitilteste Eisenbahntunnel Oesterreichs, hatte

s F

mit gewaltivem Gebiresdrucke zo kimpfen, er wurde neben kleineren Tunnels an der dsterreichischen

Stdbahn zwischen ".,H':-_'_.r_:.'u-;u'!-'gl,'[-_':' und Laithach nach der deutschen Methode erbauot, bei welcher der
mittlere Theil, der Kern des Aushubes, stehen bleibt, um emen Stiitzkirper zu bilden. Dieser erwies sich
edoch keineswees widerstandsfihic genug, und das ésterreichische System fand, namentlich durch die

Aushildung, die dasselbe durch den Obersteiger Meissner der Banunternchmung Grebr. [Kléin erhielt, sowie

LR}

spiter durch die bahnbrechenden Arbeiten Rziha's immer mehr Verbreitung, insbesondere nachdem der

1430 Meter lange Semmering-Haupttunnel mit Erfolg nach dieser Methode ausgefihrt worden war.

Am Brenner kam LII'4|I:'G.|1L;]if"51 T r-*_'.;_::'_i_r.l'l:-_--,' Bauwetse  2ur ':'-l"'JIIH'_[, musste aber auch heer der
Dsterreichischen weichen. Der nur wenig in die Lehne eingreifende Mihlthaltunnel dieser Linie gab in
Folee starken Gebiresdruckes und michtiger Wasserzufliisse bald zu schwierigen, umfassenden rneuerungs-
arbeiten Veranlassune, Hicr am PBrenner wurden die ersten Kehrtannels,: so ber St .|':'l|.'=-:{. inshesondere
aber jener der Pllerschthalschleife ausgefihrt, wo die Bahn an der wlewchen Thallehne hin und zurick
gefiihrt st und im vollen Halbkreistunnel von 761 Meter Linge wendet, Anlagen, welche spiter mehr-

fach beim Baue anderer Gebirgsbahnen, speciell am Gotthard, Nachahmung eefunden haben.

I

Fu einem der schwierirsten Tunnelbauten der Welt gestaltete sich (18572—1874) wezen der Eigen-

thiimlichen Verhiltnisse jener von Lupkéw der Ersten ungansch-gahzischen Eitzenbahn, der bet emer

inge von nur 416 Metern einen Bauvaufwand von rund 26 Millionen Gulden erforderte.




Als besonders interessant missen wir der bei den linceren Tunnels jener Periode zur Anwe nclung
gekommenen Hilisbauten, der Stollen und Schichte, gedenken, die

relegt wurden, um gleichzeitic mehrere

Angriffsstellen zu erhalten und dadurch den Bau zu besi hleunigen. So kamen beim Semmering-Hauptiunnel

{30 Meter) sechs verticale und drei geneigte Schichte zur Anwendur

- 1 - ¥ L Pl . s
wr o bel den Dauten-am Brenm

drang man mittelst Seitenstollen gegen die Tunnelachse vor. Auch der sweithingste Tunnel Oesterreichs,

E--|'||.':' L | -‘-"}l:_l.f:i.'l.'._'_: der |.i!ii: |'E-:.'-l':'| Fisenstem, '-.'\-.lL'_'lll' -.'_'I.'.:'n':l ".'r;'-‘;‘;f'_|fl,||-_: Vi _"-;r-i|,'i,|f-,|.-;-| 1'I|'il:!:.

i aussero Aushildung, dic das maschinelle BHohren erfubr, das in Oesterreich in

primitiver Weise zuerst bei den Karstbahntunnels, spiter in Combination mit einer hvdraulischen Anlaee

-

ML ETossem |'.i'|-'-:___' durch die |'l:l'.!L.II‘.-:'I'II-'.!‘:"|1:_||;_l Schwarz am Aonnstemtunnel nach dem Swvstem Brandi

zur Anwendong gekommen war, die Erfahrunzen vom Mont Cenis und Gotthard, die Finfihrune brisanter

sprengmittel, 50 des Dynamits, brachten es mit sich, dass der lingste Tunnel Oesterreichs, jener von Arl-

bero, bed 1 2475 Meter Lange- ohne |;'{'.'|':"~'.:'I"I'.i:'!'l:-"-'_:'-l n _'_;'-'wl'il.a|1'--.'1 werden konnte., Der Bau dieser YVer

kehrsanlage, ber welcher auf der Westseite ein grisster Tasesfortschritt von B Meter, aufl der Dstseite

- I i 1 i Ty " e 11 Rt bk b ¥ : = y P P
ein Solcher von 8:2 Meter erzell wurde, und ber dem man alle: I .|=!.-.||__'| 1, o bis o ozihin wEmacht
worden waren, verwerthete, der aber auch alle seine Vorginger an Raschheit des Stollenvortriehes und

der Vollendungsarbeiten, Zweckmissizkeit der Forderune Stangentorderunc) Gbertraf, bilder ein Ruhmes

blatt 1n Oesterreichs Baureschichte,

e Tunnelbauten der Wiener Stadtbahn, die Uehs rwilbunge der Einschnitte,

. g _
chie Einfithrunge des

eisernen Vortriebes am Tunnel unter der Tirkenschanze zeiren, dass Oesterreich auch

auf diesem Gebiete

wane Al lioy ||"|.. i |.'”.......','|...l: tohi
ekl SR CLETT LRI (s ESCRrties  steht.

Eine weitere grosse Aufrabe liegt vor uns. Fir die Uebers ueruny der Tawern wuorden bhereits zehn

verschiedene Varianten stuchirt, von welchen z. B. die besonders wichtipe Gasteiner Linte einen Tunnel

Von a470 Metern erfordert. [Dhe |-|-I".“-i:_'[.-:'ill.1:_'. der Tauernbahn LrEren Triest. ||-_.".:__|r|- g1 durch den Prechl-,

den Loiblpass oder durch die Karawanken als Wocheiner Linie gefiihrt werden, bedarf in allen Fillen

der Anlage von Tunnels, welche Lingen von 4680 bis 8600 Meter aufweisen. aleo den lingsten dies

beziiglichen DBauten der Welt sich wirdie anreihen werden.

e Herstellune von Tunnels unter Wasser, eine Aufgabe, die beim Bau unserer Untererund-
bahnen und bet der Querung unserer Flisse noch vielfach an den Ingenieur herantreten wird, hat von

Oesterreich -aus eme michtige Forderung erfahren. Die 1873 von Professor Winkler relerentlich des
Entwurfes emer Wiener Tunnelbahn zuerst planlich erliuterte Idee, Tunnels stickweise, wie die Caissons

von Brickenpleilern, zu versenken und nachher die schildartigen Zwischenwinde zu beseiticen, hat mit

entsprechenden Verbesserungen beim Bau des Alimentationscanals in Nussdorf, dessen wir schon credlacht,
o] .I-

die erste erfolgreiche Anwendung gefunden.

[ _"'.I.'_-i|li:llll|'|_'_{ dez Eisenbahnoberbaues hai m Olesterrewch oleichen Schreitt mit dem Auslande

34

'_:.--]|_;.I|r,.!-|-_ mshesondere |
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en sicn um e |'.:II'.‘L|II|I:II_'_ e Anasrestaltunr des esermen Oberbanes. e

heute immer mehr den Holzschwellenoberbau verdrinet, Gsterreichische Ineenieur V
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L L ] R A R A

erworben.  Wir nennen unter anderen v. Stockert, Hohenegpger, Battig, Altinger, sowie Heindl,

dessen eisernes Querschwellensystem heute auf den k. k. Staatsbahnen vielfach sur Anwendung gelangt,

wir gedenken der Weichensicherungen von Paravicini und Clement,  der Sternaleinrichtungén von

Bender, Rothmiiller u. a.. gelanpen aber hiehet auf ein sSpecialochiet, das wohl in cimer ausfithr

lichen (reschichte des Eisenbalinwesens, nicht aber i dem

Eahmen behandelt werden kann. der

unserer Arbeit zugemessen ist.

Die ersten steinernen Briicken der Osterreichischen Bahnen waren meist Zii gelbanten mit missigen

Lichtweiten, die selten 20 Meter iberschritten, sich aber oft im Interesse eiinstiger Tracefihrung durch

grosse Lingen auszeichneten; so der 637 Meter lange Viaduct der Nordbahn

| ¥ et mr e LT [ g
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lange Steinviaduet in Prag, die dber joo0 Meter lange Bricke Gber die Lasunen von Venedig, Gheoa's
Meisterhand schuf die ersten tarenbriicken, mit denen die bis Jo Meter: tiefen Schluchten am Semmerne

iberwilbt wurden. Mustergiltize schiefe Briicken, nach den Fopeln des Steinschnittes . eebildet, Lamen

nsbesondere auf den stidlichen Linien durch Heider in Anwen lung. Am Brenner fithrte Fressel Vier

emfachungen cin, um auch dort die Steinconstruction dem Fisen vorziehen zu kinnemn. schwieripe schiefo

-

Ohieche -|.."_:f'-_lf-':'| il I'E'I:'IZ|!|||| so vermemlen. Hier Eamen el ."'.l.-:".'.-'.l'_'; und Mauls sehon :"h;E.;,”---,-.-.--i'.-“ E ey B R




heziehungsweise 317 Meter zur Durchfithrung:.  In der Pen

de des volkswirthschaftlichen Aufschwunges
trat der Steinbrickenbao mehr in den Hintergrund und fand erst mit der Wiedernufnahme des Staats
eisenbahnbaues, msbesondere von Bischof und Huss, weitere Ausbildung und Verbreitung.

An Stelle der alteren, mit orossem Materialaufeand verbundenen Formen unserer Durchliisse traten
1eue, die sich inniger der Stiitzlinie anschlossen, An der Arlberebahn entstanden

| II &L ET '.'.'-:'il'_:-"-c.!:.::|';i|-r:

Briicken an ?";'i'll"i'li'i . II'..II'I'I und  Wialdiol I'I, wieleh !."‘E_:-'|||'|' |-.'.ir |E|'||'_|| | T AMetir '|'|"'i§|'3| e
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rauh bearbeitetem Bruchstein die Schlucht diberspannt: doch wurden diese Baouwerke noch weill von den

Bauten an der Linie Stanislau—Woronienka tiberholt, wo neben den Flussiibergiingen bei Worochta (Maximal-

spannweite 4o Meter), bei Jamna (Lichtweite 48 Meter), bei Jaremeze der Pruth mit einem kithnen Bogen
| ! . } ; i

von 65 Meter, heute die weltgespannteste Eisenbahnbriicke der Welt, iibersatet wird. Die an Gross.

artirkeit der Do :'-I-I:EEII'I:"l_'_'_ und theoretischer Bearbetung |'E_'];-:E:;_l_|-;'| Versuche des Osterreichischen [noreniear

undd Architekien-Vereines, welche die Ergpebnisse. der neueren  Elasticitiistheon bestaugten, wirkten bahn-

brechend wel gber unser

Die neuen Methaden, Brickengewilbe aus Beton mit oder ohne Eiseneinlagen (Monier) herzustellen,

1 T o i q 1 - ==
ROMIMED IMDMEer menr Zur rrl"_'::l'.'ll;_'.'.. unil gelangen ncht nur ber Strassenbanten, sondern auch betr Eisenbahn-

. D Wiener Stadthabhn hat aonf Grund ginstiger Ertahrungen, die

bauten  haulirer zur Anwenduo e an

ler Sudbahn, sowie durch Baudirector Ast bel den Erwellerunoshauten in Priinn remacht wurden, von

'-..EJ'HI-r L --3"|‘-|!'II-\.".:|-"\-||‘~.'\-,I,| iS¢ I_'_:|;|.:_--\.--i|-11|||'-|1 [:-|-'-;I|||| i‘"‘ PLE r':'|;|_.;'!-‘.

e Melanbiizen der Firma Pittel & Brausewetter haben bet Strassenbauten des In- und Auslandes

Anwendung gefunden, Ein diesbeziielich hochinteressantes Object wurde in Stevr erbaut.
Lhe Durchitihrung  der- schwienigen Luftdruckfundirungen unserer grossen Strombauten, die zusrst
in |'..'|_'.;:.'.I:-'! aur- Durehiihrune kam  unid 1855 beim Bau der |{.".:-|;-..”i,-|', ilerE der .‘"'-.f:v_;;-'ﬂin-.'r Briicke durch

Ruppert bahnbrechende Anwendune sefunden hatte, wurde als ( assonfundirung in der ersten Zeit von

1871 an ausschhesslich von franzdsischen Firmen oder unter deren Fiihrung, so insbesondere von Kastor & Co.

Briicke bei Stadlauw), Kastor, Herseént & Zschokke iStrassenbriicke iiber die Donau bet Wien

vallzogren,
tis eme heimische Unternehmung, die Firma Klein, Schmoll & Girtner. die spater von E. Girtner allein

T
o

nbernommen warde, sich aoach dieses Swelees der Baatechnik annahm. bald mit Erfole erosse Fundiruneen

zu oteyregy, Mauthausen, Donaubriicke der Kaiser Ferdinands-Nordbahn in Wien, Donau-Strassenbriicke
bex Floridsdorf u. s. w.) durchfiihrte, und insbesondere Baurath Girtner wesentliche Fortschritte (Fundirune

mit gemauerter Arbeitskammer w. s w.) auf diesem Gebiete anbahnte. Nicht wenirer als 248 Land- wnd

-r""-.\.i‘h-"';'lt'!Elll.'i|l"' L 55 =trassen- und Emenbahnbaoten worden von  dieser Firma nach der o nnien

1'.!:-'!'!1||||.- -.'I'Ih.ll..l. |r* neuarer .-":I'-' |:-.i:f-|'I1 cLLLE 51 |!E|' |'-'.""|||:1 |i|':-_;|'2'-~|-‘1 il H.-||!_.-'-| .__'5-|'4-||_ '|'|'i|' _-.|':1|||1 an

nderer Stelle gedacht, mit Erfoly grosse Fundirungen durchgefihet.

]]il' uralte von cden |||-!|':":'| astammenile |'-!'|_:.-1|||'||_'|,_|!|l£_-;||:_u s mia AL ..Li.--|--,-|,-,— -"--1'|'|I1"-.‘~:|"'.JII.'_; 1 NELeTeT

Lot mat ety -'_:; bei Bricken der alizischen Transversalbahn zur ||.|"|'|i,_|_|"_||‘l-__5\_'h,
Auf dem Gebiete des Baues wvon Hoelzbricken hat Oesterreich  seil langer Zeit Hervorrarendes

geleistet. Mester Kink in Tire! brachte den Holzbogen, der seit Tratan verse

hallen war, um 1800 wicder

ur Croltung, Die KlStzelholzbauten, eine fir Oesterreich typische Anordnung, die durch Pressel namhafte

fiir Eisenbahnobjecte zur Anwendune, traten aber mit den Ha

Verbesserungen  erfubr, kamen a

und Sprengwerksconstructionen, nach denen grosse Briicken hereestellt wurden, in den Hintergrund,

n der Periode des volkswirthschaftlichen Aufschwunges im Interesse billioer Herstellung die Kaiser Franz

_|‘:'I.'|.-|"\-.|I:|-"||:|| IIEI' I'H-.. 'I||'!|-|-:|-I._: I":“'i"'-'l-l";lll'll:. .‘!il- -'.l'l:.l.!ll'i"\-l :"I""\-l'li.ll""u""il:'.i'll' rll'llii':l:llilz'll"a |:."|I| |=£I' ||."I.L:I':I:';H':'.!'|!' lll.ll|.l"-\..||

hahn

viellach auch die grissten Objecte zuniichst in Holz ausfihren lessen. Neben den verdubbelten Ralken

unil :";Ill'-'”:_\_'\'n.:'l!-,"\.E':-f:.‘!':r\-\.l'"l ur |-:‘E-'i|:--;--- ~OAannweEten wiar &8 mshesanders .|.-: |-|_,.|.'-,-.'q_;.-'_--|,:. ]-'.'L.',;l'l'. "]:':'. o
ulewch seme Anwendung einen relativ hohen Materdalaufwand erfordert, vielfich zur Durehfithrung relangte,
Lhe Versuche des Gsterreichischen Genichauptmannes Bock haben Gusserst werthvolle Frorehnisse weliefert

und cie verzahnten Balken newerdings in den Verdercrund geriickt, soweit den Holzconstructionen tiber
II.I."||1 noch Bedeatune beizumessen st, die thnen srnchmlich  bes |'!-;-E.:-i|~_;||-,__.h von Provisorien w. s, w.

imnnewohnt,

[ | - z 1 1 =11 ] 1 N | -4 4l - -
In dem Maasse als die Hauptbahnen Constructionen aus Holz allmihlich durch definitive Bauwerke
I

ersetzten, nahm die Verwendung dieses Materinls fiir Localbahnen allmihlich zu. und

wurden noch in den

letzten Jahren zahlreiche Holzbauten insbesondere in Galizien und Krain errichtet.




Lwischen Nepolokoutz und Widnitz wird der Pruth mittelst eines (07 Meter langen [[-.';,;.;E-..i.-.-'_.-q_

an anderer Stelle die Suczawa auf 254 Meter Lange, niichst Laibach auf der Locallinie nach Stein die

mave mit emnem 162 Meter Holzhaue dbersetzt,

Obwohl Cesterreich-Ungarn schon 1821 beil Jaromér die erste Kettenbriicke aufrestellt hatte und
die von den Oesterreichern Hofmaon und Madersbach neben anderen erbaute Bogenhiingebricke iiber

die Czerna bei Mehadia 1837, die erste am Continent, das Vorbild unserer heute weitverbreiteten Pa

m - wurde, vollzog sich aul diesem Felde menschlicher Thatigheit der Fortschritt doch

irarerconsiructs

f"l']:l1-".' '||1':||'|."| ._.I'-l'ilu |"'\-|' E-.:I‘TII'II |I_!||. |!-':' ;"‘:-':]||',,'|I'|"'| |;|'|.E ||||i|_| ||;|_|'_J|_:|. s ||.-!'| |..i.:'|i|.'|| l'll._r :';l;l-'-l-"hl':.""-l':.'lil'.-'.l"'l'-

Gresellschatt Fischbauchtriiger aus Schienen zur Anwendung, denen sich s

iter rewaltioe .|'I'-:'1:._:|'I' fur Leber-
brickungen s zu fiinf Meter zugesellten, und denen bald die aus Stehblech, Winkeleisen und Fopf
blechen gebildeten Blechtriiger bis zu 20 Meter Spannweite foleten, Constructionen, die in weiterer Aus
ildung neuerdings auch fiir gréssere Spannweiten Bedeutung gewonnen haben. Um die fiir viele Bauten

erwiinschten geringeren Constructionshdhen zu erzielen, schufen in den =echzigerjahren Hornbostel und

nach thm Pressel Typen mit unterliezender Fahrbahn, denen sich spitter auf der Lemberg-Czernowitzer

=

Bahn zuerst die Zwillingstrager anschlossen. In den siebzigerjahren fiihrte man mit Erfolg die Holzschwelle

als elastisches Zwischenmittel durch Schaffung eigener Quer- und Liangstril aus- Eisen zwischen den

Haupttrigern ein.
Fir Strassenbriicken war es zu Besinn der von uns zu schildernden Perade noch immer das
Hingewerk, die Kettenbriicke, welche am meisten zur Anwendung kam, insbesondere nachdem es Schnirch

gelungen war, versteifte Constructionen herzustellen. Nicht ohne Schwierigkeiten kam 1866 Schnireh's

versteifte JJ-‘E.:].L:“'I”-”'”.-'I-." iiber den Donaucanal im :-":l_:_;_:r- der Wiener 1'.'1'.'5;E11||‘.||:|.-_:.-i||.'|]'|r'| U Stande, die trotz
mehrfacher Bedenken nahezu ein Vierteljahrhundert thre Aufeabe erfiillte.

Zunichst war es der Belgier Neville, dessen patentirtes Brickensystem nach gelungenen Proben

;.Il.l[- |.||".- I'\.--E!i:";':'l- ]"l:'l":.:lil'l:ll'llIH-K-'H:'IIE:-.::I:“_ von I1as] .':.E:l :‘:l::'l"zl ,l:|'::'||| r.||'|:'|_' i]i:||||_||'.;'|| LU .1'|i.|'|'l"'|'|1]|.'.|'|:_: Ii;il':].

Mach seimem Constructionsprincip wurden zu gleicher Zeit in Wien durch Clark 1822 die Mevillebriicke,
1857 die Karolinenbriicke dber den Wienfluss und andere Strassenbriicken erbaut.

In der folgenden Zeit waren es die aus gusseizsernen und schmiedeeisernen Bestandtheilen FUSAMMEn-
gesetzten, nach threm Erfinder Schifkornbriicken genannten Trigerconstructionen, welche auf Bahnen in

Bihmen und Galizien wvielfach Anwendung fanden, nachdem das Eisenwerk Zoptau 1858 die erste Bricke

dieser Art bei Rakaus iiber die Iser errichtet hatte, Zehn Jahre spiter bereitete der Einsturz bet Czernowitz
dem Segeslaufe dieser Construction, deren [ypen heute dberall durch moderne oysteme ersetzt  sind,
ein Ende.

Lhe Emfibrung zunichst engmaschiger (nttertriiger wurden von Ruppert, Etzl und Homboste
getdrdert, an Stelle des schlaffen Netzwerkes trat bald jenes aus steifen Stiben, wobeir die Ausfithrungen
an der Westbahn, die prichtigen, unter Pressel's Leitung entstandenen Normalien der Sidbahn neue Fort-
schntte anbahnten, welche in den Normalien der Gsterreichischen Nordwestbahn ihren letzten Ausdruck
fanden. Das einfache Mohnié'sche Fachwerk aus steifen Verticalen und schlaffen Diagonalen fand um 1870
tir Bricken bis zu 3o Meter Lichtweite rasch Aufnahme, wihrend fiir grissere Felderlingen das doppelte
Fachwerk zur Anwendung kam. Die Draubriicke bei Oberdraubure, der Viaduct bei Franzensfeste, die
Rienzbriicke bei Vientl, welche Spannweiten von fiber 5o Meter aufweisen, der Irlawaviaduct der Staats-
eisenbahn-Gesellschaft, dessen 375'5 Meter langer Triger auf finf eisernen Pfeilern das Thal iiberspannt,
und andere fallen in diese Zeit.

Lhe Irapeztriger, durch Kostlin und Battig um 1870 eingefithrt, brachten die Vortheile einer
bedeutenden Matenalersparniss mit sich, die Moldaubriicke der Prager Verbindungsbahn, die Brigitta-
briicke in Wien cehiren hicher,

An diese Form rethte sich hald die Durchfthrung mit polygonalen bezsiehungsweise gekrimmten

Gurten, auch fir genictete Fachwerksbritcken, von denen jedoch die Bogensehnentriger weren des

schwierigen Durchfihrung des Endabschlusses sich nicht einblirgerten. Auch die diesheziglich ginstiveren
Schwedlertriiger, die in Deutschland vielfach Anwendung gefunden hatten und vereinzelt aufreste]lt

worden waren, wurden ob ihrer unschénen Form bald verlassen und durch den Elhpsentriizer Pleuffer’s

abgeldst. Das verbreitetste System ist heute der Halbparabeltriger, bei welchem urspringlich die Diagonalen

aus Flachstiben _:_:""llil'!"l wurden, wihrend man heate, wo der Preisunterschied swischen nroflirten E-'..r|1'_._-|'|




und Flacheisen nicht mehr so sehr ins Gewicht fillt, im Interesse der Widerstandsfihickeit der Construction
auch die Zupstibe und Windkreuze aus steifen Foermen bildet,

sowohl die dsthetisch minder schine Form der Fischbauchtriiger (Eisenbahnbriicke bei Landeck,
Diesterbriicke bei Zaleszevki u. m. a.), insbesondere aber die aufrechtstehende Tvpe dieser Trigrerform mit

oben lierender cekriimmter Gurte ist

in Oesterreich fiir die gréssten Spannweiten zur Anwendung gelangt,
Wir erwihnen unter wvielen den Trosanaviaduct der Arlberegbahn von 120 Meter Spannweite, die Ktsch-
briicke ber Gmind 100 Meter Spannweite, die Moldaubricke bei Méchenic s0 Meter Spannweite u. a.

Die Auslegerbriicken, die von Gerber in Deutschland  zuerst einrefiihrt wurden und heute fir
Ueberbriickungen mehrerer hintereinander liegender Felder zu hoher Bedeutung gelangt sind, haben in
dem Moldauviaducte bei Cervena 188g ein hervorragendes Beispiel aufzuweisen.

Die continuirlichen Triger sind durch bedeutende Anlagen, von denen wir nur die Donaubriicken
der Dsterreichischen Staatseisenbahn-Gesellschaft, der dsterreichischen Nordwestbahn in Wien., die Strassen
briicken ber Wien, die Elbebriicken in Aussig, die Fisenbahnbriicke in Tetschen (zwei Felder zu 100 Moter
Spannweite) nennen, vertreten. In newerer Zeit sind sie gegeniiber den Auslegerbriicken in den Hintergrund
getreten, wihrend die das Schinheitsgefiihl am meisten befriedigenden Bogentriger, die zuerst in Sze
gedin (1858) und Marburg (1865) zur Anwendung gelangten, beliebter wurden. Bei mehreren Bauten
der Wiener Stadtbahn finden wir derartige prichtige Ausfiihrungen, ebenso bei Strassenbriicken in Bohmen,
so z. B. iiber die Beraun u. a.

Eiserne Pleller besitzen der lglawa- und der Weissenbachviaduct. Die gusseisernen Réhren des
ersteren wurden unter Aufrechterhaltung des Betriebes durch schmiedeeiserne ersetzt und damit unter der
Leitung Pleuffer's ein Meisterstiick der Ingenieurtechnik geleistet.

Das in Amerika so viel verbreitete System der Geriistbriicken wurde in den allerletzten Jahren
Lei einer Localbahn Niederdsterreichs zu vielversprechender Anwendung gebracht, withrend die sogenannten
Pendelpfeiler mit Erfolg in Brinn bei Objecten der Kaiser Ferdinands-Nerdbahn zur Durchfithrung
welangt sind.

Bewegliche Briicken besitzen wir in Trnest, Pola, PBregenz, nach dem Typus der Drehbriicken
ausgefithrt.

Neben den Trigerconstructionen selbst erfubr die Fahrbahnconstruction eine immer weitergehende
Ausbildung. Bei der Budabriicke (ber die Sazawa kam 1874 zum erstenmale bei staatlichen Strassen-
briicken in Oesterreich der Zoreseisenbelag, eine heute vielverbreitete Bauweise, in Anwendune, wihrend
die schon beim Baue der Donaubriicke in Linz wohl zum erstenmale in Oesterreich in orosserem Maasstabe
zur Verwendung gelangten Buckelplatten beim Bau der Wiener Stadtbahn zur Ueberfiihrung des Schotter-
bettes des durchlaufenden Oberbaues umfassende Bentitzung gefunden haben. Wir unterlassen es auf
weitere Details einzugehen.

[Me newe Brickenverordnung von 1887 gab zu zahlreichen Verstirkungen und Umbauten be-
stenender Constructionen Veranlassung, mussten doch die k. k. Staatsbahnen allein von 1887 bis 18g7

LT

mit emem Aufwande von 32z Millionen ihre Briicken den schwereren Locomotiven, der grisseren Fahr-
geschwindigkeit u. 5. w. entsprechend umgestalten; viele fusserst schwierige, wihrend des Betriehes durch-
gefiihrte, oft bahnbrechende Arbeiten zihlen hieher.

Nach Apgaben, welche Zuffer in seiner Geschichte des Brickenbaues macht, war nach den Aus-
weisen der Generalinspection der Osterreichischen Eisenbahnen im Jahre 18354 bel einer Anlage von
2140 Kilometer pro Kilometer 124 Kilogramm Eisen verwendet, im |ahre 1860 war dieses Quantum -auf
2600 Kilogramm, 10 [ahre spiter auf 6200 Kilogramm gestiegen,

15 15t inshesondere das Verdienst der Gebriider Klein, das erste Briickenbauetablissement ins Leben
gerufen zu haben. Das Eisenwerk Zoptau in Mihren erdffnete seine Thatigkeit in den Vierzigerjahren
mit der Herstellung von Kettenbriicken, im Jahre 15z8 von dort die erste Schitkornbricke tiber

|-F|.L'r

o
die Iser bei Rakaus, eine specifisch Osterreichische Comstruction, hervor, der noch 163 Constructionen
deszzelben svstems in kurzer Zeit foleten: Pis 18g8 ist die Zahl der von Zoptau gelieferten Bahnbriicken
auf 1436 mit einem Gewichte von 26.800 Tonnen anrewachsen.  Witkowitz bepann den Bau eiserner
Britcken mit dem Nevilletriger, Die historische Briicke fiber den Donaucanal war hier entstanden. Die

- A d

Donaubriicke der Kaiserin Elisabethbahn bei Steyregor ist eine der ersten grossen L wstungen dieses Werkes,

Heute erreicht die jihrliche Leistung dieses Etablissements bis 6000 Tonnen. Die Industrialverwaltung




in Teschen nef die Brickenbauanstalt Fredeck ms Leben:  Diese fihrte im Jahre 1868 die Nordbahn

bricke zwischen Staudinge und Schinbrunn durch und erreichte bis zom Schluss des Jahres 897 eing

Leistang von 1456 Bahnbricken mm Gewichte von 31.100 Tonmen. Die grosse Donaubriicke  des
Ferdinands-SNordbahn, dis OTOSSE BRricken der _'_'_.:_I;.-'i'-.l.']ll'll Bahn simd. nebst vielen anderen. Producte des
crppannten Firmen.

Dhe Adalberthitte bet Kladno, mit anderen vom Altmeister Adalbert Lana ins Leben gerufen und
seit 1867 mit dem Briickenbau beschiafiigt, dbertrug 1886 diesen Zweig threr Thitigkeit an die BGhmisch-
mihrische Maschinenfabsik in Lieben ber Pragr, welche die Prager Brickenbau-Anstalt ermchtete. Sie hat

=

bis- heute 1278 Constructionen fir Bahnbricken mit einem Gewichte von 22.370 Tonnen geliefert.  Eine
threr berihmtesten Leistungen st die unter schwiengen Verhialtmssen durchgefihrte Auswechselung der
Schifkormbriicke des Stranover Viaductes und eine ihnliche Auswechselung bel Klabava, DBie aof dem

Gebiete des Maschinenbaues hochverdiente Prager Maschinenbau-Actiengesellschaft vormals Ruston & L O,

lie seit vielen Jabren mit dem Brickenbau sich beschiftigt und zu diesem Zwecke eine eigene Bricken

bawanstalt in threm Etablissement errichtet hat, weist ebenfalls bedeutende Leistuneen auf. Die Eisen
construction der grossen Donaubriicke bei Krems, der Cervena-Viaduct, die Auswechselung der Rhein-
britcke bei Buchs u, v. a. sind hervorrarende |_--i-~'.:|n__-h--|1 cdicser Pirma. In neuester Zeit haben die

£

wrtider Prasil, welche friher m der Prager Priickenbananstalt thitir waren, sich selbstindiz gemacht
und mit Erfoler wiele Fisenconstructionen durchgrefiihet. Skoda in Pilsen, dessen Name in der Maschinen

mdustrie und aul dem Gebsete der Stahlerzegerunge einen hervorraeenden Plate emnimmt, hat eine Briicken

bauanstalt ernchtet. welche mo den  letzten |:Ii|!'l".1 emne Eethe von _"-,::\.I-E'|L1|'|::'4-':: nbernommen hat. In

Wien besteht die von lg. Grd]l  gegriindete  altrenommirte  Briickenbaoanstalt, welche im Jahre 1870
die ersten Bricken fiir die Franz Joseph-Bahn lieferte und heute grosse Bedeutuny besitzt.  Di

Firma E. Ph. Waacner, die schon friher mit threr Eisenriesseresr auf dem Gebiete der Eisenousswanre
Hervarragendes geleistet hatte, beschiftiot sich seit dem Jahre 1884 ebenfalls mit dem Ban von Eisen
l'-:ll1*-|'iZ":Il|illI'.ﬂ.'I'_, *'!il' Iirmen Wbt 1'.['Il s ['|||'-';||_. _"I.ll'.-::'u |'-:,'-1 :|| II.'l.|| 1. |i--||l|_', in ['1',1;_: ||1_1|| ancere
haben mit Erfolg Eisenconstructionen durchgefithrt. Far die Alpenlinder sind die Werkstimen der Alpinen
Montangesellschaft von grisster Bedeotung, Sie sind hervorgegangen aus der Briickenbauanstalt Kirosy
& Comp., welche 1864 bis 1884 eine rege Thiangkeit entfaltet hatte. Der berithmte Trisanaviaduct
15t eme Lestung dieser Firma. . Andere  Firmen, welche semmerzest im Briickenbau intensiv  beschiftizt
waren, leben nur mehr in thren Werken fort. Wir nenpen die Wiener Maschinen- und Walenfabrilks-
eesellschaft, die Hernalser Waggon- und Eisenconstructionswerkstitte von Milde; die Briickenbaunanstalten
der stelerischen und Hiittenbereer Eisenindustriegesellschaft in Zeltwer und Klagenfurt, Sigl und Dolainski

i Wien, Martinsen in Bidersdorf.

Bevor wir unsere Arbeit schhessen, miissen wir noch dreter machtiger Factoren gedenken, die mit

der Entwickelung des Inremeur Bauowesens im inmgsten Zusammenhange  stehen,

Durch die Schaffune eioener Abthellungen e Bawnsemieure an unseren wihrend der vlorreichen

H-",_'il-.—'..u;_{ Sr. Majestiat zu Hochschulen erhobenen |Ju|1.'l_--:'!|'-1i'~r":

e Anstalten, durch n...il' j'h;.-.r-1-i_|_'|i-.:_|'|'|.-|-__-
der Ficher, die von ausgezeichneten, mn Theorie und Praxis bewiihrten Fachmiinnern celehrt werden,

deren Schiller den Ruf threr Ausbildungsstitte weit iiber das Heimatsland hinasstrugen, hat das praktische
I.llalllll:'\-\.lll siets neus lll."ll-t'_:’”'.'l'_\l| |‘|'| I||'!!'|||'!‘||]I Il .lllrlllll.-“ :'h '||1'|I=_1':'| Il|.||.-|| '.'||'\.|I M NLUE I|'.'|i_\_:ﬂ ."'al.lll_;_“ Il.lhl:

vegangener Minner, wie Bukowsky, Harlacher, Stummer, Scheidtenberger, Rebhann, Rriha

E. Winkler nennen, die wohl weit fiber Oesterreich himaus durch the Wirken auf dem von uns behan-

delten Gebiete bekannt geworden sind, und versagen es uns namentlich aufl Krifte hinruweisen, die nocl

'I":'-"-'it 11 - unseren E[lli']l"‘"'-lli.lll 1N Eur .;'{il""ll tl‘.“':":"ll:""l'l IlL'-E'.."'I'.. II|'l'.ll mussen aber ..-i'il.ll'_ ."_lj-l'li i::.."“-""'_r'l'l'l'.:'ll"“i-

dass Cresterreich  hinsichtheh der Ausgestalitung semer techmschen Hochschulen: dem Auslande, insbheson

dere Deutschland gegeniiber, dem es in den Siebzigerjabren vielfach noch als Vorbild diente, zurfick-

geblieben ist, indem wir den Wunsch anschliessen, ¢s mige endlich den zahlreichen Anregungen, die

¥

1 | bald die Verw Ellchune iolren.
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Einen sgweiten machtiven Factor erblicken wir in dem technischen Vereinswesen., Was der Versin

deutscher Eisenbahnverwaltungen auch aufl technischem Gebiete gelegentlich seiner Fachconferenzen, durch

Pretsausschretbungen,  dffentliche

wehandlung schwebender Fragen ete, relestet hat, st allgemein anerkannt.




fachwissen-

n welch hervorragender Weise der dsterreichische Ingenieur- und Architektenverein mit seinen
wen Dhscussionen und Vortrigen, durch seine grossen Unternehmungen auf dem Gebiete des Vier-

fan

S devan i Hath in der jiingst erschienenen Festschrift ds erechtizgte Wiirdigung
icht munder verdienstlich st d: Wirken der Rivdeceereme e Pra B e p e L L
Endlich muss die fachwissenschaftliche Presse genannt werden, an deren Spitee die 1841 durch

beoriindete Aeitsel

des Osterreichischen Ingenieur

e technschnes

ke

ung den e lattern der Welt ¢leichkommt, Die

Monatsschnft en offentlicher

iber dig IFachkred
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Oesterreichs hinaus Verbreitung fnden, sie dirfen i einer (Gesch des Bauwesens nicht unerwihnt
laleiben,

Alle die renannien Erafti Aeen in- fortsehreitendes Eabvickalun A 1 e o et
wiorfen  une w virwirklichen im Siane des erhaibenen Warten:
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DIE WIENER BAUGESELLSCHAFTEN

UND IHRE BEDEUTUNG FUR DIE WIENER STADTERWEITERUNG,

om historischen Standpunkte aus betrachtet, ist diec Bezeichnunge »Stadterweiterones fir die mit dem
i [} :'.I\:'-'.'L]r-..ii_,_f--'. Allerhichsten I.I..'.II:"'I'..'.I'I'i.u.':' vom 20, Decembier 1B8sT i |||-__\.r:;r-i1-l_.- bauliche ]'-I'I|'.".'E"=-C"'I.'!.'I'IH:‘--
_:Il:'l'il'\ll!l' Winns nicht EFATLE FLLEEY en I I'«:::r| lll,".‘. i‘-'\-. EE E'.—-:".,|.:'|':i|_:,-:'.i;-'— |l\;.,-5;:|.;-: ter Illuli.i'.._"l""\-'i'.il':'.'ll' 1-|'l|ri|-|'|-.l

meint geradesn, dass es eigentlich viel richtiger wire, nur von einem theilweisen Wiederaufhaw der

Stadt, von einer tadt-Restaurations #u sprechen; denn here

s e Aoeit der ersten 'l i'lr'h'|-|||:|'|::;_{|'TL:11:;5

wir folgen der Darstellung Weiss' hatte die Verbaunung der weiten Terrainzone rings um die Basteien der
inneren Stadt einen {iberavs anmuthigen und licblichen Kranz von Landhfusern und Garten swischen der befestigten
Altstadt und den offenen Vorstidten geschaffen, wie man auf dem berithmren Bilde der Stade Wien von Sebalduos

Lautensack aus dem Jahre 15358 deutlich sehen kann

hrten  erston Tirken

Diege Nenansicdelungen und Neubauten fielen jedoch ns der  glicklich abgew
J K .

belagerung sammt und sonders auf Befehl Kaisers Ferdinand 1. der Ausd des fortificatorischen Fayons

rings um  die innere Stads zum Opfer, wnd an fthrer Stelle  entstand jenes steinerne  (rirtel,  welcher Jahr

hi
machte. Auf den Raom, den die Stadt wur Zeit Priedrichs des Streitbaren um die Mitte des 13. Jahrhunders oin

ferte lang das Wachsthum Wiens behinderte und  diessen organische Yerbindung mit den Vororten unmoglich

penommen Iatte, blieh ste s vor kaum vier Decenmen beschrinkt, ja der von Birgerhiusern besetrte Grund war

durch die Errichtung von militirischen Objecten, von Palais des mach Wien stromenden Adels, von Flostern ekc

noch verkleinert worden. vielldliger Weise machten sich die das Weichbild umgebénden Vertheidigungs-

werke aul die bEntwickelung des Crewemwesens storend und hemmend geltend, tief und schwer wurde Jahrhunderts

hindurch, bis in unsere '|::..J" ke liese Welse emtstandens "."'ﬁ'.:l!.'.nlli_[*-»:--l‘.ll und unnatiirliche Miethenhohe empiunden.

All dem  machte die spontane, hichsteipene  Willensentschii ssung - seiner Majestat des Kaisers ein Ende,

7 xum Ausdruck

wielche in dem die Stadterweiterung anordnenden kaiserlichen Handschreitben vom 2o, December 185

kam: DBedeutsame Worte, welche den keimenden  Allerhdchsten Entschluss  her ahnen liessen, sprach der

L]

Monarch schon beim Laufacte des |{|‘|.'-|-.'|r'_'|-||_ als er die Grlickwinsche der Gememdevertretunge Wiens |‘iE']|Ii1':‘:_L{:

Mein Saolin soll cin schoneres Wien vorhnden, als ich es il

TROmmen

Erruni fiur die Durchfihrung der Stadterweite-

[3as kaiserliche Handschreiben enthielt bereits

rune. nach welcher aus dem Verkaofe der durch Auflassung der Umwallune, der Fortihcationen, der Stad
iy iS G

I

raben
und lacizprinde: gewonnéenen Dau-Area em Bauwtond zo blden war zur Bestreitung der dem Stantsschatze er-
wachsenden Auslagen, zur Herstellung Sffentlicher Monumentalbauten, zur Verlegung der noch nothigen Militar-
anstalten, :ur Demolirong der Basteren und sur o Austallung der Stadteraben, sodann aber zur Lewerbungr sines im
l.'u-::-'|_||'-l.~.|':__g'-- . erlangenden (reneral-Stadterweiteranpsplanes

roder Dredster machte sich unter dem Eindrucke dieser weittragenden Verfigungen

Fitie prossariigse st L

des Monarchen in Wien geltend. Ein Problem, an dessen Lisung Jahrhunderte erfolglos gearbeitet, war durch des

FKaisers grossherzige Entachliessung mit einem Schlage in befreiende That umgewandelt!

Hoffnungsvoll, wenn auch von mancher Seite micht ohneg Bedenken, sah man o Wien der Ausschreibung

des Concurses fiir den Stadterweiterungsplan entgegen, dic denn auch thatsdchlich am 31, Janmer 1858 erfolgte und

eine glinzende Hetheiligung in- und anslndischer Architekten zur Folge hatte.

S0 konnte bereits am 30, December 1858 die Entscheldung dor Jury dureh  das Ministerium . publicirt werden,

Die drel besten Plane, obne Classifeation, warcen die von Professor Lodwig Forster, von den Professoren van der

Witll wnd Siecardsbure und dem Acchitekten Friedrich Stache. Diesen wurden on Werth xunachst grestellt: die von Martin
1

Kink, Landesbaudirector in Steiermark, Fro Lenné, Generaldirector der koniglich preussischen Hofgirten, und von

[Ed. Strache, Privatier. Ehrenvolle Erwdhnung fanden: die Sectionsrithe Morie Lihe ond  Vincenz Stretfleur, - sowie
ider Ingeniear Lodwig dettl
Lur unverinderten Auslilirung konnte jedech Eemer der pramorien Pline sngenommen werden: vielmehr

arbeitete ein aus Fachminnern gebildetes Comité eine CUuintessenz der gelungensten ldeen aller emnzelnen Projectanten

fur den definitiven Plan der Stadterweiterung aus. Am . September 1854 erluelt dieser die Genehmipung des Kaosers,

| |I;|.'|||-_|-:-|_|_'._:|'|| (hiFs I'E.|I:|"~| WilTen I‘-Il!ul'._"" ."'-'-l'i"l' |-.'r|I:.-"'!"r le--'--—-'ll. clir I':'I..! ':_]-L'I.:"'.r-l‘-\-"'" und l]"‘r

Lastenstriasse auf den Flichenrinmen der Festungswerke, des Stadtgrabens und des Fortifications-Bayvons mit Beniitzung

der Esplanadestrasse rings um die Stadt in einem Ausmaasse von joopon Quadratklaftern, Dazo projectirte man

< (yiirtelstrasse, am dusseten For

i ifications-Fayon der Lintenwalle pelegen.

einen dritten, parallelen Strassensngr, die heotig

mfihrung des Stadterwetterungsplanes zu schreiten, tauchten erhebliche Schwierig

Als es nun galt, an die

hme auf das grosse

Eaiten auf. Die Gemeinde Leansprechte auf Grund des Gesetzes vom Jahre 1838 eing Einflussnahn




Werk, welches fiber die bauliche Zukunft Wions entschied, und erblickte namentlich cine arge Verletzung threr Auto-
nomie in der nenen Wiener Bavordnung vom 23, September 185g, welche die Entscheidung in den wichtigsten Bau
angelegenheiten ciner dem Ministerium des Innern untergeordneten Bandeputation fiberantwortet hatte.  Doch blieben
alle communalen Proteste und Rechtsverwahrungen ungehdrt und unerledigt.

Die Regierung fiibrte das grosse Unternehmen durch ihr Orpan, die Stadterweiterungs-Commission, - selb
stiindig durch, und der Gemeinde verblieh kein anderer Ausweg, als durch Vercinbarungen mit der Regierung die ihr
rugefallenen Lasten zi erleichtern und das Fostandekommen jenér Neuschipfungen zu ermiglichen, welche das
Emporblithen der Stadt und das offentliche Wohl der Bevilkerung in so ansserordentlicher Weise fordern sollten,

Fasst man die Verhiiltnisse unbefangen und gerecht ins Auge, so muss man zugestehen, dass die Regierung
die Interessen der (remeinde in allen wichtigen, die Verschonerung und Erweiterung Wiens beriihrenden Fragen
vollauf berticksichtigte, und inshesondere war ez der Waiser selbst, der in sefoem Wohlwollen fite das Gedeibien
und das Emporblithen der Residenz iiberall fordernd und unterstitzend eingegriffen hat. Auch die finanziellen Lasten

der Commune hat die Regierung ohne irgend welche Verpflichtung in gahlreichen Fillen spontan erleichtert.

I kasserlichen Befehl —
die Demolirung der Basteien und Auvsfillung der Stadigriben. Nach Monatsfrist war dic ganze Strecke in der

Schon am 2g. Marz 1858 bepann lange vor |"r-g-zl:a-.*.'u-||_|,|_n.:|_:I des Planes. auf specie

Verlingerung der Rothenthurmstrasse von Kasematte Nr. 41 bis zur Rothenthurmstrasse blossgelegt und wurde durch
das Kaiserpaar im Beisein des Staatsministerioms ond Gemeinderithes unter Biirgermeister Dir, Ritter v, Soiller am
1. Mai 18358 in feierlichster Weise erdffnct. Sie erhielt den Namen Franz Josephs-Quai.

Die Gresammitkosten der ]i:th[l'i-.||'::'|-:l'|i|".::|'|:;_{|'|1 belicfen sich von 1848 bis 1385 aaf 1,3492.568 fl., die der Bastes-
hiuser (125) auf 8,672.975 ., zusammen auf 10,015.143 fi.

Auf Kosten des Stadterweiterungsfondes wurden ausgefiihrt: Die kunstvollen newen Gitter am Volks- und
Kaisergarten, dic neue Hofburg, die beiden Hofmuseen, das Hof burgthester, das Hofoperntheater, das Maria Theresien-
Monument, die Aspernbricke. Die Gesammtkosten betrugen his Ende 1887 46500000 fl.:  hievon  entfielen
28, 31000 fl. fir obipe Bauaten

Der Stadterweiterungsfond leistete ferner Beitriipe zur Erbauung  der Votivkirche, des Fudolf-Spitals, der
Elisabethbricke, des Schiller-Denkmals, des Beethoven-Denkmals, des Mozart-Denkmals. des Liebenberg-Denkmals
und des Denkmals der Turkenbefreiung mit inspesammt 1,500.000 fl.

Der Staat betheilighe sich an der Neugestaltung Wiens mit der Erbauung des Parlaments, des Arsenals
mehrerer Kascrnen und  milithrischer Anstplten, des Justizpalastes, der Universitit, des chemischen, pathologischen
und anatomischen Institutes, der Sternwarte, des Ssterreichischen Moseums, mehrerer Mittel- und Gewerbeschulen und
anderer Unterrichtsanstalten, des RudolfSpitals, des Wiedener Krankenhauses, des Infections-Spitals an der Triester
strasse, schliesslich durch erhebliche Beitripe zur Restauration des Sbefans-Domes,

Der Kaiser selbst errichtete Denkmiler dem Erthersopr Karl, dem Prinzen |'_uj_:.:-||. dem Fursten Schwarzen-
berg und endlich das Silhnhaus am Schottenring, er forderte durch namhafte Beitriee dic Restaurirung des St Stefans-
domes, Rirchen- und humanit@ce Bauten, sowie zahlreiche Sfentliche Denkmiler,

=0 hereitete aich, wic wir in grossen Ldpen geschildert, jene imposante Baulira vor, welcher in der Geschichte
der Stadte-Architektur nur wenige Epochen an die Seite gestellt werden kinnen, die ja auch heute noch lange nicht
als abypreschlossen  zo' betrachten ist, nachdem sie vielmehr durch die grossen Neuschopfungen, dic Staditbahn, die
Wienflussregulirung und die Elektrisirung der Tramway, vor allem aber durch die Schleifung der Linienwille an
einem neucen, nicht minder avssichisreichen Wens lepunkte angrelangt ist.

Welches Feld sich der Bau-Industric erdoffnete und welché ausserordentlichen Maasstaahmen dic Feprierungr
ergriff, um die anfanglich our trige Baulust anzufachen, wie aber bald das Bauspeculantenthum und leider auch der

]L:iu:"\-f'.l'l'u'u mdel '.:.:'Ili'll.[ in die ]']-I.Ii'.]'.' schoss — das alles stelt fioch 51'| viel m frischop i_:lrir|ri‘|\_lr;-;lr|._:'_ urty heer  dies s

fihrlichen gewiirdigt werden zu missen. Dass aber trotd all diesér Schwankonesn und Fluctuntionen . doe Baibhamwrs
B =]
gung und der von politischen und wirthschaftlichen Momenten abhingigen Wiener Bauverhiiltnisse die prossen Auf
'Y E FER ('
paben der Stadterweiterung in so glinzender Weise gelist wurden, dass diese selbst, die Anlagre neter Strassenzige,

1

die Verbauung neu gewonnenen Terrains in 20 organischer Weise sich vollsog, das ist wohl hauptsichlich dem Ein:
groifen und der Wirksambkeit der deed grossen Baugesellschaften Wiens zu danken, Hisr trar der segensreiche
Biect streng wirthschaftlicher Association und  grossindustriellen Schaffens eclatant in  die Erscheinung.  Die Bau
pesellschaften haben die Ringstrasse geschaffen und das neue Wien erbaut, und wenn, wie cinst. die Ziegel die
Namen der Architekten eingeprigt trigen, wilrden spitere Jahrtausende selbst in Ruinen noch auf den Steinen
lesem konnen, was die grrossen Ihrectoren und Baomeister dor Goscllsehaften fiie Wien _::--i.--i*—t"'. habien.

Ein umfassendes Resumé des Antheils jeder der drei Geselischaften an der Wiener Stadtorweiterung gl

die 11:Ll2'|IE-:-|g-;-||.l.]-|-|:|. :"'i-'-:'f'r"'b’_ﬁl.;l-!'.il.'n ider Allpemeinen Uesterrerchischen Baugescllschaft,  der |.'[:ul:'|-]}iill._gc'rc‘:.1---'|l.:lt el

dor Wiener Baugesellschaft,




ALLGEMEINE

OESTERREICHISCHE BAUGESELLSCHAEFT

WIEN.

i (rriindong der (Gesellschaft erfolote am 160 Mirz 1860, IThre heutige gesellachaftliche Grundlage
bildet jedoch der in der Generalversammiung vom 1o, April 1833 beschlossene Anhang zo den friheren
Statuten. Die Dauer der Gesellschaft ist auf finfzig Jahre in Aussicht genommen, Thr Grundcapital
| betriipt 3.333.333 M ound 33"/, kn Cy, W

ik Gegrenstand jhres Geschiftsbetriebes ist: 1. Die Ausfihrung von Hochbauten aller Art fir eigene

und fiir fremde Rechnung, sowie die Veérwerthung der ersteren im Wege der Verdusserung, Vermiethung oder auf

sonst geeignete Weise, 2. Die Ausfihrung von Eisenbahnbauten. 30 Die Austihrung von Flussregulirungs-Arbeiten

. er Schiffbau, 5. Die Erwerbune von alten Hausem und von Bavgriinden, sowie die Untertheilung dieser letrtoren

anf Baustellen, und deren "'u--l.'"_'-.\.'l'!l'llll.:'_l:.:.
Als Hilisetal
in der Brigittenas, Wien 1L: b} eine Steinmetzpewerkschaft im X, Wiener Bezirk; ¢} die Ziegelpewerkschaft »Neu-

issements stehen im Betriche: a) Bine Dampfsige, Bautischlerei, Parquetten- und Fussbodenfabrik

steinhof: i Inzersdort bet Wien,
Ein Eickblick anf die Ba

hervorragenden Antheil, welchen dieselbe an der banlichen Erweiterung dér inneren Stadt Wien genommen  hat,

der Gesellschaft in den leteten drelssie Jahren zeigt in erster Linie den

irht weniger als 108 Giebaude (O eigene Rechnung der Gesellschaft sind n diesen deer Decennien von  der

aolben auseefubre worden,  Unter denselben hefinden sich 11 Hauser, welche die (Gesellschaft am Franzens- und Schotten

r:_||;_r baute arunter die |_'||L'|1];|_'_|_;_l'1' '!ITI'-'\.'E.'\‘IIFi'\-l_'.III' Borae), ferner die pro T ]:IIk:‘ﬁ"':'..{' ]'.'I'll|||. '.I'\-'r ;'i-".li”-lii“-f“"h"1 &in

Eckhaus und vier Mittelhiiuser in der Esslingyasse, Eckhiitiser und Mittelhiiuser in der Hohenstaofen- und XNeuthor-

rasse, der HelferstorfTerstrasee und aonf der ehem:

{548

ren Schottenbastei, Moalkerbasted und Dominikanerbastei, schliess-

lich in der Fihricherasse, Kimtnerstrassa, Tegetthoffstrasse, am Salegries und in der Rothenthurmstrasse, S0 schliesst

sich rings um die alte Stadt eine Reihe von modernen Bauten, die der geschiiftlichen und architektonischen Initi

der (resellschaft ihre Entstehune verdanken und gleichreitig fir die Configuration des heutigen Stadthildes der Resi
denz mithestimmend gewesen wind.

In die Reihe dicser Bauten filet sich der grosse, nicht wenigers als acht Hivser in sich susammenfassende

l.E.llu:i',_u|--|'ll|:||'|l"‘\. s -|-;5:'||‘|'_'|--r||-\.||.---.- |:|:__ sainef vier Fronten. 4 11 11 I‘:i|r1|1ll-.-.'nr.l'.l!--u'. Eihrich-, ﬁ|;l.'-..'-‘c--'.-.-r¢:t‘-‘~-.-

und die Teretthoffstrasse, ain, In demselben befand sich durch 22 Jahre auch der Sitz der Gesellschaft 1., Fihrich

pases =, Seit Deginn des Jahres 18gg hat die Gesellschaft ihre Verwaltungs. und Directions-Bureaux in das ihr
gehoriee Haus, Wien, L, Domintkanerbastei Ne. 19 verlegt.

Fir eigene Rechnung crbaute die Gesellschaft fermer im IL Wiener Bezirke ihre Bautischleres, Dampisige
und Parguettenfabrik sammt dazugehorigem Maschinenhaus, £ammorel und Dampfschornstein, Privatgebiude errichtete
sie in der Burchardtrasse (7 Hioser), forner 17 Geblude in der Wallensteinstrasse, Othmarpasse und am Mathilden
platz, vier Hiuser in der Oberen Donaustrasse und eines in der Ausstellungsstrasse, simmtliche im rweiten
Bezirke Wiens,

Im 1II. Berirke erbaute sie drei Hivser am Rennweg, twel in der Stanislausgasse, im X, Bezirke drei Ge-
biude am Maximilianplatz; im X. Bezirke die Werkstitten und Beamtengebiude ihres Steinmetzgeschaltes; im
I Berirke rwei Hiuser in der Singriencrgasse; in Ottakring und Lerchenfeld (XVL DBerirk) elf Wohn- und Zins-
hiuser, ferner in Meran (Sadtirel) ein orosses, drel Stock hobes Hbtel mit 2o Zimmern.

Fiir fremde Rochnune baute die Gesellschaft go Hinser. Aus dieser Zahl wiren insbesonders  hervor-
suheben

k

Das ehemal Hatel Austria am Schottenring {jetzt Polizeidirection),

ige
das chemalipe Hitel Britanma am Schillerplate,
dis Gebiude des Ingenieur- und Architelkton-Vereins und des niederdsterreichischen Gewerbeversing in der

Eschenbachprassie,
das ehemalipe Flotel Donau in der Nordbahnstrasse,

: A
der Taborstrasse,

das Hotel «Goldenes Lamme, jetzt Hotel »Continental

das »Romische Bade sammt Administrationsgebiode im 11, Bezirk,
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Fiir die Wiener Weltansstellung von 1873 erbaute die Gesellschaft:

Den seither wieder demolirten Palast Sr. Hoheit des Vice-Konigs von Acegypten in reinstem arabischen Stile
nach Hlinen des Architekten Schmoranz, sammt Grabmal, Bavernbof und Gartenanlage:

lerner

den Pavillon: der = Neven Freien Presses,

die Pavillons der Hof-Bickeral Foman 1Thi,

der Innerberger Hauptgewerkachaft,

iler ersten ‘él"'u':l'r:"'El'lli"'\-l"'.:'lr"ll I'\-'."F"II"'u'."'\-'\-l'

der Parlmooser Cementfabriks-Actiengesellschaft, vormals Angeloe Saullich,

e K estaurirung des Schlosses Sechwarzenan bei Zwettl arfolgte 181 anfasslich der damals in Gegenwart Sr. Maje-
stiat des pisers Frang Joseph, Sr. Majestat des Kaisers Wilhelm I1 und Sr. Majestic des Fonigs Albert von Sachsen
dortselbst stattpefundencn grossen Mandver,

Von den Stadtbahnbauten der Gesellschait sind insbesondere der grosse Centralbahnhiof Heiligenstade, dann
der Bahnhof Hernals hervorzuheben.  In der Tubilinms- Ausstellung 1808 erbaute sie die Pavillons der Stadtoresite-
rungs- und DonawrogulirungsCommission und der Commission fiic’ Verkehrsanlagen in Wien.

An Eisenbahnbauten hat die Gesellschaft auseefithet: Den Bau der Fisenbahnlinie Ling —Puodweis: asch war
die s Allpremoine osterreichische BagCresellschalits im Versine mit Consorten an dem Baue der Eisenbahnlinis Foar
stadt—Fiume hetheilist,

Lyie Floss- and Stromregulitungsarbeiton der Gesellschaft umfassen: Die Donaurepulirongsarheiten bei Buda-
pest und unterhalb Budapest Gusgefithet in den Jahren 1870 bis 1873 im Kostenbetrage von cicea 12 Millionen
Gulden Ce. W, femer die Arbeiten zur Herstellung eines 'Winterhafens bei- Ling und  or Normalisirung der Donau
daselbst, welch letetere Arbeiten im Jahre 1807 in Aneriff penommen wardem Auch hat sich die Allpemeine ster-

retchische Baugesellschaft an der Grilndong der Ungarischen Actiengesellschafe der Basunternchmungen in Budapest

BrhiMiwerfes  ded Allpemiioen Desterreichizthen Rauprasih

betheiligt, die seit fhrem Bestande (188g) zahlrciche Flusscorrectionsarbeiten in Ungarn, dann den Bag der Cretnel-

thal-Eisenbahn und der Eisenbahn MNagy-Belice—Privigvye anspefihrt hat

Mit dem Schiffsbau beschiiftigt sich die Gesellschaft seit Erwerbung der im Jabre 1840 von Ignaz Mayer

gegrandeten Schiffswerfte in Lustenau bei Ling, des einzigen grosseren Schiffbau-Etablissements an der Donan, Die

Gesellschaft baut daselbst Sehranben- und R addampfer fir Passagier, Fracht- und Schieppdienst, Petroleum- und
Benzin-Motorboote, Dampf- und Handbagger, Waarenboote, Pontons und Ueherfulrantagen: sie erzeugt ferner Schiffs-
ausrustungsgegenstinde jeder Art und dibernimmt auch die Ausfibrung aller Maschinen und Reparaturen.

Hervorzuhebhen sind :

Die Reconstruction der Donaumonitore »Marose und »Leithae, der Bau der Dampfer und Trajectkihne der
k. k. oOsterreichischen Staatshahnen auf dem Podenses. der Baw von ]J;I.T|'||‘r'l*|'::| und Waarenbooten file die B.emie
der Monopole der koniglich ruminischen Regierung, der Bau simmtlicher auf den oberGstérreichischen Seen in
"|'|'7'\.'.-:'|||5'.'.1'--._'_' steheaden Dampfer und der Bau zahlreicher Dampfer und Waarenboote fir Sidrussiand, lI:'-:..{-‘IrI'I und
serbien,. Von den fiir Stidrussland  gebauten Schiffen wird dortselbst der von der Linzer  Schiffswerfie erhaute
Dampler » Dmepers allpemein als Musterschiff  betrachtet und erklirt. Neosstens hat dic Schiffsweriie ihren (Ge-
schiftsbetrieh auch auf den Dau von Maschinen und Dampfkesseln auspedehnt,

Bei den Arbeiten der Hilfsetablissements wiire mit der Dampfsige und Bautischlerei su beginnen, Diesslbe
hiat unter zahllosen anderen grosseron Bautischlerarheiten insbesondere folgende: ausgefiihee:

Fiir das Wicner Stadttheater,

die Komische LIper,

das Lheater in Berndorf,

fidr die Hof und Staatsdrockersi am Femmwer im 11, Bezick,

fitr die k. und k. Infanteriekasernc auf der Schmelr,

fiir <as Hitel Imperial in Cattaro-Ragusa,

fir das Deatsche Haus in Be




1 LT -_r:-i ".".'|!|-||, das "."L-u:-'.'.||'_'_--'!-j:!-'!-' und den ]l.:.-'.l'r Mandn in Abbarta und

fur g3 Villem der Cottageanlagen in Wahring.

[az BErablissement aeit seinem Bestande, d. 1, selt dem Jahre thr1 bis 1 BgE, 12300000 Cubikmeter Holz

material zum Yerschnitte gebracht, theils fiir eigene, theils fir fremde Rechnung, und 2,zo0.000 Cuadratmeter

Pargquetten und Eichenfussbrettel erzeugt.
e Steinmetzrewerkschatt hat nicht bloss die simmtlichen nothigen Arbeiten 20 den von der Gessllschaft fir

vigpene Rechnung awsgefithrien Bauten, sondern auch zahllose Arbeiten fiir fremde Unternehmer geliefert, so nament

lich auch die Steinmetzarbeiten zum Baue des neunen Universitit=gebidudes in "Wien, die Prachttreppen aus Carrara-

Marmor fiir den Palast des Firsten von Bulgaden in Sophia und filr das Schloss des Grafen Festetics in Kesziely

in Ungarn, ferner die vier Seitenaltire und die Kanzel in der Schottenkirche in Wien,

e der (resellschaft _{--!;{'ur:_,gr- Ziepeleewerkschaft Neusteinhof deckt nicht nur den eigenen Zierelbedarf der
ANpemeinen osterreichischen Baupesellschaft, sondern effectuirt auvch Lieferongen fiic fromde Fechoung, Sie hat forner
in letzter Zeit einen Theil der zum Baue der stidtischen (raswerke und zu den Stadibahnbauten benothigten Lliegel
greliefert.

Was die ‘:j"-,\'--r‘flurg von alten Hiausern, Baugriinden und defen Yo |'l.~.|-|‘:,:'|||||3._: betrifft., a0 wurde ausser

inde im ersten Berirke erworben

pahlreichen anderen Objecten inshesonders das sogenannte alte Birgerspitalsge

und nach seciner Demolitung der Verbavong sugefdhrt, ferner die-drel Hawser Nro 5, 7 und ¢ in der Rothenthurm-

strasse, das sopenannte alte 5t Anpa-Gebaode ete. An Bangrunden wurden erworben und der Verwerthung supe

fithret ausgedehnte Terrains im 11, Wiener (emeindebezirke (Brigittenau), im &, Begirk (Favoriten), im 201 Pez
Meidling und Hetzendort), 1m WYL Bezirk (Ottaknng), im X VI Besrk -".1l.'fi.|||:'|.':;._{- und im XIE. Bezirk
{Dabling),

An Auszeichnungen erwarb sich die (esellschaft: Die Fortschrittsmedaille der Wiener Weltnusstellung 1873

das Diiplom der (GGewerbe-Ausstellung von 1880, sowie das Diplom und die silberne Medaille auf der Internatio

nalien ,"'.||--!r-"|:::::._: 1804




UNION-BAUGESELLSCHAFT

WIkN

ie (Fesellachaft constituirte sich am 1o, December 1871 und begann ihre Thiltipgkeit unter dem Priasidenten
%r. Excellenz Dr. Leopold Hasner Ritter von Artha mit der Erwerbung und Verbamumg eines. Theiles

Lum

der Stadterweiterungsgrinde am ehemabigen Paradeplatze gepemiber dem Auersperg-FPal:

Zwocke der Parcellirung wurden bedeutende Grundcomplexe in Hernals, Wihring und bei der Siidbahn

nichst der Favoritenlinie erworben.

Um allen Anforderungen der Anfangs der Sicbzigerfahire im lebhaften Aufschwunge begriffenen Bau-Industrie
in ._.iﬁ-,_.-n,.-r [{‘.L:i,. 1-.;:,1_.,E;.‘r._-._;]1._-11 s konnen, hat di¢ Gesellschaft auch ein Zimmersipeschilt mit 1iischlersl. eine Siegelel und
pin Steinmetzpeschift erworben, beziehungsweise eingerichtet, und ausserdem mehrere Steinbriiche am Leithagehirge
kauflich an sich gebracht.

Zur Anlagre einer Sommerfrische wurden circa 115 Joch Grundfichen am kahlenberge angekauft und aine

Seilbahn auf den Leopoldsberg her restellt, Abpeschen von dem Bau von sieben Waohngebiuden fiir clgena Fechnungr,
wurde im Jahre 1872 der Bau des nouen Hathhauses, der Akademie der bildenden Kinste, sowie der Weltausstellungs-
gebiiude — letztere im Vereine mit einem Consortium — in Angriff genommen,

Obgleich die bekannten Ercignisse des Jahres 1873 eine linger andanernde Stagnation auf bangewerblichem
(rebiete mit sich brachten, hat die Gesellschaft bei den im Zoge befindlichen Monumentalbauten und eciner Rethe
von anderen offentlichen Bauten doch stets ausreichende Beschiftigung gefunden.

Im Jahre 1680 errichtets die (Gesellschaft die Tiroler Marmor- und Forphyrwerks in Stersing und Laas; in
welchen eine grosse Anzahl der hervorragendsten Monumente geschaffen, und wodurch die bis dahin ganzlich dar
niederliepende Marmor-Industrie Tirols o neuem Lehen erweckt wurde

Im Jahre 18g7 feierte die Union-Baugesellschaft den 2sjihrigen Bestand des Unternehmens, wihrend welcher
Zeit es ihr vergéant war, an der baulichen Entwickelung der Reichshaupt- und Residenzstadt Wien in hervor-
ragender Weise Antheil zu nehmen.

An grosseren -Arbeiten wurden ausgefiihrt:
[. Monumentalbanten:

Die Boumeisterarbeiten bel Sr. Majestat Hotburg, rechter Fligw] gegen den Faisergarten, am RKeicharaths-
gebiude in Wien, k. k. Justizpalast in Wien, an der k. k. Akademie der bildenden hunste in Wien wnd fiir das
Rathhaus in Wien.

[1, Anderc cffentliche rebande:

Die Baumeisterarbeiten fiir die Weltausstellungsgebiude in Wien im Jahre 1873 (im Vereine mit einem Con-
sortium), den Weltausstellungspasillon fir die landwirthschaftliche Ausstellung 1873 in Wien, die k. k, Staats-Realschule
am Volkertplatze im IL Dezirke Wiens, das Gebaude der k. k. pnecumatischen Post im V1. Bezirke Wiens, das k, k. Civil-
Miidchenpensionat im VIIL Bezirke Wiens, die k. k. Hof- und Staatsdruckerei, IIL, Rennweg, Wien, die k, k. Landwehr-
Cadettenschule fm TIL Bezicke Wiens, die k. u. k. Infanterie-Cadettenschule im X111, Bezirke Wiens, die stEdtischen
Wasserworke und Wasserreservoire im N1L Bezirke Wiens, die vier (rasbehiilter im XL Bezirke Wiens, die Central
station der Wiener freiwillimen Rettungsgesellschaft im I Bezirke Wiens, das k. k. Kreisgerichtsgebiude und (re-

mus in Ried. Oberosterreich, die k. o k. Ergheriog Albrecht-Kaserng in Komenburg,

stidtizche Artillerie

:'...I.II'._'"T'

Kaserne in Laibach ope ete.

[Il. Wohn- und Fabriksgebaude, Villen etc.

Ein Hotel, Meierhof und Schweizerhaus auf dem Kahlenberge in Wien, das kaiserliche Jagdschloss im [hierrarten

in Lainz, Hotel Sacher, Assecurazioni generali, I, Bavernmarkt, Wien, Philipp Lierer-)Fof, L., Albrechtplatz,

Wien, Villa Gustav Baron Springer im XIIL Begirke Wiens, 31 Wohngebiude fir ¢igens und fremde Rechnung,
R ].T|_|I,'.!:lll1.L:|;:.:|':-I|I!' fiie die [._r_;-l.. 5 I'i |""‘" It_l.\,||'_l||| ||:l_|1|i:-l:-.|":'||n‘-_'|_'::r;--ﬂ|-l-ul||-u"||,;,|l: am ]'r.ﬂ_--.‘-lll.'.i 11 .\-‘lliL':':. f'tE.'.|.f|'i||:-rik 11

Stadlau, Materialdepdt im X VIL Bezirke Hernals, EIRT

Guser im k. k. botanischen (Garten im I11, Bezirke Wiens ete, etc.




Lisenbahnbauteén:

L¥ie Drrahtseilbahn auf den Leopoldsberg in Wien, Localbahn Bistrie—Wallachisch-Meseritsch, 188 his 1888,

fauchtel—Bautsch, 18go bis 182, Firstenfeld —Hartbery mi Neudau, rBogo bis 1803, (Fab

Abzweigung Bicrhbaum
e b

lonz— Lannwald, 1802 bis 18q4, in der Gesammitlinge von 132 Kilometer, Bau der Wiener Stadibahn Los i M

AVII und XX, exclusive der Eisenconstruction, der Hoch- und Oberban. sowie dic P
der Wisner Stadtbahn

erfundamente file die Viaducte

I.---"- [I'l- l"l I".‘]I und "lll.” dia ]I'.I.l:'i.'II!::;_r lI:'.— |'.i;\-"\-",||-.,||_1||_|'|i|I |{.|r',__|_-_|||'||;.!||||._: H”_-”i.;-l'.. ] 1 L

Wasser- und Canalbauten,
Driee Foegulirungsbauten an der grossen und kleinen Tulln, 28 Kilometer lane, die Hauptsammlcanile beiderseits

des Donaocanales, musammen o Kilometer lang, etc. etc.

T
1

Arbeiten ur

Lieferungen in alkstein und in Sterzinger und Laaser Marmor.

e Steinmetzarbeiten zu den Wohngebinden wurden simmtlich in cigener Reme auspefuhrt, jedoch auch

grossere Arbeiten und Lieferungen fiir die Monumental- und Sffentlichen Bauten besorgt. Von erisseren Monumenten
aus Laaser und Sterzinger Marmor und Porphyr wurden ausgefithrt: das Tegetthoff, Grillparzer- und Mozart-
Monument in ‘Wien, das Denkmal Walter's von der Vogelweide in Bozen, Deak-Monument in Budapest, Kaiser
Jozets und Winterhaller-Dienlkmal in Briinn, das Mepument fir koonig sigasmund UL in Warschau, das Heine-Denkmal
in Mew-York ete, cte

Grissere fertige Figuren aus Laasér Marmor wurden im Etablissement Laas ausgefiihet: »Sterbender Achilles

a Achilléion in Corfu, eine Status

im Auftrage wetland Threr Majestit der Kaiserin Elisabeth von Oesterteich fir die V

der H'\-l“:_i.fi"l Vietora und dic ]I.".”Il'.‘\..l_'-'lrrllzl]ll,' 1 E_Illui_ll'!ll ein Hermes fiir weilland [hrer :'l.[_cl'i.-_-l\.._{.f'.l der Katsarin

I“lisaheth ].‘l;;'lf:-.-.‘||-.-:|.--.-. in Lainz, drer i

uren fur Professor bohtermayver in Hannover, sechs Figuren fiir das neoe

Fathhaus in Berlin, sechs Portrit-Hermen fir das Reichsrathspebinde in Wien ete. et

rdas Beicherathspebiude in Wien,

An Robblocken aus Laaser Marmor wurden geliefert: Vierzig Figurenblicke
Figurenblocke fiir die Colossalbrunnen =Landmachts und sScemachts am Michaelery = in Wien, fir das Eaimund-,

Schindler-, (rrillparzer- und Mozart-Monument in Wien, fir das Monument Walter's von der Vorelweide in B

zwolf Figurenblécke fiir das k. k. Hofburgtheater in 'Wien, acht Figurenblacke fiir das k. k. naturhistorische

=

husecom in Wien ete, ete,




WIENER BAU-GESELLSCHAFT

WIEN.

Wiegner Bau-Gresel wurde unier der der sAnglo

grerafen und i SApril 180g fhre Thitighet. Diése

rwei Richtun situirten Crrand-

e T, In der Erwor MITEE YO Frossece), iR
% Fu_ 3 i o i Y= 4 1ty ¥ i '

und alten, zum Umbau e rneten Hansern oder i].lll‘\-l'.":_'lllf.l':l' n behufs weiterer Ver
eraclben  di

"\-'-'l"u.ulu:lli._; ader Verkaul der durch  die Parecllirung und Demelirung

reschattencn  Banstellen,

2. In der Herste

ner von rebauden fiir eigene Rechnung und in der Ausfithrung: von Staatsbanten unid anderen
Baulichkeiten fir fremde Rechnung,

Purch den Ankauf und dureh die Parcellirung von grisseren Grondcomplexen hat die Wiener Bag-Lresell
schaft ¢ine grosse Menge never Baustellen geschaffen und die Verbawang von Stadttheilen, welche noch Jehrzehnee

lang unbiewohnt geblichen waren, moglich gemncht

-

Lugrleich hot sie durch die von il hgreh sow e durch Demolinung von alten Hiusern
cine grosse Anzahl von Strassen eroffnet; sl tert und  wvieles Verkehrshindernisse bescitipr,

Zur besseren Ucbersicht sollen im Folpenden nur  die hedeutendsten  dieser Arbeiten in Kirze angefihrt werden

50 worden inshesondere die nachbeseichneten alten Geblinde angekauft und demolict:: This geraflich |

sehe, shemals Lubomirsky'sche Palais auf der Molkerbasted und die anstossenden kleinen Hilnser, das  ehemalige

Marine-Ministerium, das griathich Traun'sche Falais (alt Sehenkenstrasse 12) ond i Hauser 17 und ig n ded [ein

taltstrms liee Hinzer am Kohlmarkt N+ 8, 12 und 14, Feke des Kohlmarktes und der Wallnerstrasse, di

lten Hauser am Graben zwischien der Spiegels und Seilerpasse, die Hinser N g und 11 in der Karntnerstrasse, das

Haus Karmtnerstrasse N zo und Neuwer Markt Nreo 1, das ersche Gobiude am Franz Josephs-Cloai, das alt
Postpebande, Wollzeile 6, ond die anstossenden Hiuzer in der Strobelgasse,  das kKK Aormatur-Zeughans  mooder
L = L2

Renngasse und das ke k. Artilleric-Zeughaus auf der Seilerstitte im 1. Begirke; das Haus Wiedenor Hauptstrasse 7o

m IV, Bezirke, die alten Hiwser, alt Mari rstrasse Nr. g und 71, und Windmithlgasse Nr. 38, 30 und 42, an
der Ecke der Marinhilferstrasse und Windmithlgasse, die Hofmihle (alt Hofmihlgasse ¥r, 71 und  die chemalige

. % e Rt 1 L E 1 & G, A ks i ik
Casa piccola, Mariahilferstrasse Nr. 1h, nebst einem Theile des anstossenden Metrenhauses an der Kahlgasse mm

V1. Berirke., nean alte Hauser in der Sichensterngasse (alt Siehensterngasse 4 bis 181 im VIL DBezirke, die alwe

Porrellanfabrik, die Hiuser Nussdorferstrasse Nr. 30, 41, 43, 45 und 47, das Rothe Haus vund endlich dic vormalige

Lisehtenstein'sche Beaverei-Realitit im X, Dezirke.

1 1 1 1 e e ST oy (RS - 3 e rha ¥ THS
[Duireh dhiese Lo hislrenden Umbanten wurden die betreffenden Strassen und Plitze theils

irtngen und dien

wescntiich verbreitert ader vielmehr geradeza

den modernen, offentlichen Wohnungs- und Verkehrshedirfnissen

entsprechend  regulirt. Ausserdem wurden noch ands rwiirts zahlreiche neus Baustellen, und zwar 508 an der Zahl,

. L
durch Ankauf und Parcellireng folgender Realithten gebildet:
Grrosse Schiffoasse Nro 1o, 21 3 ound 25, Grosse Plirreasse Nr. 20 ewischen der Grossen Sperlmasse und
! 2 ; e “ :
Loopoldagasse, eimes Grondstickes in der Brigittenan, Ecke der Wallensteinstrasse und Wintergasee,  des  sogre.
» - - - | ' _— . - = - ® — { L | { P
EFI BT AANLE S |-L.:ia..l'_;'..|"_|-||-.. = Eeke des Kennwepes und f'u--l-r."..uu--.;.lw:«--. der Haugminde zwischin '!l'r Norhi 1L TS KL T,
: s : ; - i - Bk
Hohlwerrasse und Ghrtelstrasse im [ Hezirke, des oteimmetzplaties o der Belvederegasse im IV, Bezsirke, der
(Frundstiicke an der Eocke der Sicbanbrunpengasse und Kohlgasss, dann Boke der Eimnstedler wnd Obweren Brachauseasse

and des Parisergartens im V. Berirke, der sogponannten  gridflich Fries'schen Grinde mm B sheim ewischen der

Fioeiy

Folber- und Hitteldorferstrasse, und der Bangrinde swischen der Wiahringer- und Nussdorferlinie, endlich der von

der Miller'schen Realitit in Untermeidling.

Ausser den vorereihnten Bauprinden hat die Wiener Bau-Gesellschaft in Gemeinschaft mit dem Wiener

Rank-Verein im Jahre 1872 im Wienthale in dety) (remeinden Ponring, Boammearnten, Obers und Unter-5t Ve,

Hadersdorf und Weidlingan weit ausgpedehnte Grundfachen rusammen im Ausmaasse von 2300000 Cuoadreatkiafter

srwnrben. welche theilweise rar Ausfohrung des von der Gresellschaft damals entworfenen Projectes  der Wienthalbahn
vierwrndat worden sollten wavon noch im Folgenden die Rede. sein wird —, withrend der weitaus grissere

Theil zur Herstellung von Cottare-Anlagen bestimmt 2, wic cine solche in Unter-St.Veit durch die Errichtung von




finf Villen ond einer F\.|T!-C,Ii|i.|;_"|' dauch bereits -l--u|.:.|;.-|| wurde, und deren rasche  analore 1‘-‘-".‘2_|I‘:|I!:"_:' unter dem

"".|i"'|"| FUnsiipgren |':|||.!'.‘--"-l' der pew eraofnefen 1'|"|-EI'II'.:|:-. ..'I:" der 1'|"|I!":Il':' H:.II:':'ZZ‘:IZW '.'I.Fll'_.:-'\-\.il'll'.-ll'i'l ISL,

Was die Bauthitigkent der (resellschaft anbelangt, so wurden im L. Besnirke auf _“11__|.|:-':'.'.c-;lr'TIIIE:.;"-'._-'L'IIII'J'"!'I

hawser, wm 10, II1, IV, WL, VIL, IX., und XVIIL. Berirk 2ozimmen chenafall 53. 10 Summa tob Wohnhiuser,

2B Wohnhiuser, auf den durch Demolirung von alten Hiusern gewonnenen Bauplitsen 25, zusammen 53 Wohn

fremide Rochnung, gebaut; hingn kommen finf Villen im X1 Bezirke.

ill'T Ill"'all'l"ull resnective die |EL\_-'I'I||'|I |~;,.-|-\.',||_ der 11m II||-LE|_|.'|' |1;|F I.r|--\.,|-'_|-|;‘-:-_l|:': W RE BT ||:':|||_|-r Wl i|:_ ..||-|'

Hilanx des |ahres 184 mit der hochsten Ziffer. nfdmlich mit . 1o 1060600, 1m labhre 1EEE mit dop e rsten

ll":llhr nambich mit |] (el Y e 1 |'E'||I_\_lc"\-'\.[l'||:_ ]_|!|:.- 1 S -::-l':r::-r !|-|' 1||'||-|-'|-r_'_l| ider m Heaitzre der Uressl
R

findlichen Hiaoser fl. }034-327°2 3.

Apssordem wurd von dertsoescllsehaft die nia 2_-_|'.||:|.;|.': inrefiihrten Staatsgrebiude. Hatels, Theater, Geschifts-

hiiuser, industriollen Ftablissements ete. herrestellt, wobel von thr entweder nur die Baumeisterarbeiten allain odar auch
’ =

sammtliche Bauvarbeiten Gibernommen wurden;

IYe Bauaten, bet welchen nur die Baumeisterarbeiten ausgefithre wurden, sind folgrende: Das k. k. Chemische

]_.|"I-|:',||.|Iri||:'l'lI das k. k. I..II:'.':'T'-I'_:.:l_'t.:_:'l'-' !

k. k. Lorps r.l'-"||H:I:"I'-'"'l'I:":I'.'.'I" e Hanrmi ;‘\-ll'r.lr!:"'itl'll dier ebhen genannten Sonum: |:|__|:-:|;:||||_|l|| wurden unter oeituano .:||.._
L i -

y e betden k. k. Hoftmuseen, dos bk k. Telegraphenamtsgebinde, das

Architekten und statdtbaumeisters k. k. Uberbagrath Edoard Kalser :|:_;a.=:'.-;'i||:r'l._ der Ausbau der k. k. ||\,=|,|||-:‘_: am

sichaelerplatz, das Geschiifishaus der Niederisterreichischen Escompte-Gresellschaft in der Kirmtnerstrasse, die Werk

stattengabaude der k. k. priv. osterreichisch-unearischon . Staats-Eisenbahn-Gesellsehaft,. sowie die Gebdude fir die

Weltausatellung im Jahre 1873, welche Baumeisterarbeiten gemeinschaftlich mit Consorten aopsgefibrt wurden,

]Ii" ]'Illu.l.“:l'll. -'lr'l: welchen ad@lle Irl,jlll{qll':l-'_':-"| vl der Wirner H‘illl |':|--.L|-!|-\.h: .:'I.'Li.[ E----_'|__|'|-._[.||'_f_ ._-\-_|;_—|:.-:'_ a1l 1‘..'-r|-:'_.|||

i

Hatel Adtetropole am Frang .[:'n-'\-'~-':|||;-.-l_lu_|__:_ Hétel Tegetthoff in der Johannespnsse, Héwl Kommer in der Mariahilfer

strasse, Hotel Imperial am Kirntnerring (Umgestaltung des ehemaliven Palais #t einem Hotel umd Aufsetzung des
il

der. Wiener Locomotiv-Fahriks "l'-':\.il.'|i'—»:.-""":'l.i3'\-"|lu'l':.|. in Flondsdort; sieben Magasine des s Rothen Krepzess und ein Magazin

dritten stockes), Interimstheater in Briinn, das ehomalige Wiener Stadttheater auf der Seilerstitte, Werkstittonre

des » Deutschen Ritterordens«< im k. k. Prater, achtzehn Arbeiterhiuser in simmering und Floridsdorf, Linlenamsgrebiude
sammt. allen Nebenpebauden und Wohnhiiusern an den  neven Verzehrungsstouer-Linien  in Wien, Personentunnel

unid Perronanlasen am Bahnhof in He

enstadt fie-die Wiener Stadtbahn, k. u. k Infanterie-Iaserne auf der Schmelz,

Ban der kidniglich-ungarischen Staatsbahnlinie  Altsohl—Neusohl, Bau der drei Haltestollen Alserstrasse, Wiihringer-

und Nussdorferstrasse der Wiener Stadthahn und der Viaducte der Girtellinie der Stadtbahn von der Friediman rs-

gasse i Uttakring bis zur Franz Josephsbahn in Heiligenstadt in einer Strecke von 277 Kilometern.

Ausser diesen ausgefithrten Baoten sei noch der Pr jecte fiir die Wiener Stadtbahn gedacht, welche die Wien:

Bau-lresellschaft in Compagnie mit dem Wicner Bankvercin sclion vor siebenundzwanzic Jahren verfasst hat, und welche

in Folge der damaligen Neoheit des Gepenstandes und ihrer Conception die dffentliche Aufmerksamkeit erregt haben,

Dieses bereits im Jahre 1872 ausgearbeitete Project fiie cine Wienthalbahn veranlagte dieselbe als zweigelaisipe

Schmalbahn mit 1 Meter Spurweite, im wesentlichen nor fir Personentransport bestimme: sie sollte in der Bischung des

linksseitigen Flussufers der Wien gefihrt werden, wobei das erforderliche Bahnterrain oline wesentliche Grundab-

losung und ohne Verengung des Durchflussprofiles der Wien #u gewinnen war, Die bestehenden Bricken waren

durch Tunnels unterfahren worden, Die im Jahre tByz stattgrehabte techmisch-militirische Tracenrevision hat diec Ads-

tihrbarkeit dieses Projectes ancrkannt. Zu ciner Concessionsbewerbung kam es jedoch in Folpe der wirthschafilichen
Drepression im Jahre 1873 nicht mehr.

In den Jahren 1881/82 haben dieselben Gesellschaften ihr Stadtbahnproject, den nunmelr wesentlich -

steigerten  Anforder

3]
|

gren entsprechend, dahin umgestalter, dass sfe cine normalsparige Untergrundbahn lings des

Wienflusses und des Donaucanales projectirten.  Diess sweigeleisipe, normalspurioe Staditbahn  sallte  cbhenfalls am
linken Wienfluss- und am: rechten Donaucanalufer in den Béschungen dieser Flussliufe durch Stiite: und Futtermausrn

ecingehettet werden wnd sollte ihren iJ.'Ili_'.l'll-.'lil:'.ll!'\-l auf dem |'.N-':'-'ill'J:-i.|I.-'|' am Franz Tosephs-Oani erhalten.  Auch

|.-i.--.|"\-| :“:'-.LLIJ:-l:.'.ll"'IIrII':I it wiirde der te |-'||||i..“.|| :'I'Iilli“i.:'l"'\-l.':"i‘.'ll |I'.I.l_'l\.'.".|'l"| ."":l'lll S 11 iilrt wnad I ausfihrbar befund .
Aunsser don oben angeflihrten, in den abgelaufenen 3o Jahren durchgefilirten Unternchmungen hat  die Ge-
sell=chaft noch nachiolgende Gewerkschaften betrichen Dhe fiegelel am  Laacrberg, welche fir sine jihrliche Fe

eugung von 1o Alillionen Zieg und tue den Verkauf liefert,

el emaerichtet ist und salche fiir den "iL!"”'"' Urebrauch

mehrere Steinbriiche in Mannersdorf, theils der Gesellschaft wehd

thedls gepachtet, welche dice Werksteine: umd

Stiepenstufen fiir cigene und fremde Bauten Hefern, cinen Steinbo

1111 ."-[hr',:.ll'-l||-'||, der -||;rl'|| 15 .|,|||—.- YTl

= : ; R e . o _ _ i ; :
der (resellschaft pepachiet war, und aus welchem unter anderen’ dic Sicinge fir - di Facaden  des negen Rathhauses

-
—
—

T

FEWONNEN wurden,  cimen ?"hi-'-lrrlh';'!- 111 '::':"'i"'ll:.l. ehenfalls |_'~".-.LI'||.'-'!_ aus welchem die Steiie T e schonen

sockel der kL kD Universsitin des koK. Hof

stpmn und des k, k. LIRS K |'l"il!!l.llllI-I:_!-'E-.:Ellllr = ;.:""rll"i'- Tl '.'.||:'|||'||_ .-:\-1||-','|
stemnbruch m Brettenbrunn, der verkauft wuarde, mehreres ogenwartipe micht in Betrieh befindliche Steinbmiche in

Atzgersdorf, und schliesslich ein Steinmotzgeschift, welches dic bearbeiteten Steine fir den ecirencn Podar --

4 Fedart, sowie

hur fremde Rechinung liefert




WIENERBERGER ZIEGELFABRIKS-
UND
BAUGESELLSCHAFT

W1EZXK.

ort. wo dis alte Heeresstrasse der Bomer die heatipe Triester-Reichsstrasse durchschneidet, am Siid-
abhange des Wicnerberges mit seiner shpinnerin am Kreuze, hat sich nus kKleinen Anfingen sine
Grross-Industrie entwickelt, welche weit tber die Grenzen des Reiches hinaus als die unbéestriiten

bedentendste baukeramische Petrichsstitte pekannt ist. An derselben Stelle, an welcher schon  dic

romischien Legionen Ziegel erzcugten, lag zu Letton Maria Theresias der 2k, & |'-l.lrl'il'il.'.llil~||!--;"fi|.!;;l'|
ofene, der. neben anderen kleineren Ziegelwerken vor den Thoren der damaligen foneren Stadt, das Baumaterial
fiir die Dasteien wod spiter e dic Fintenwille, den Mavergirte]l AlWicns, schaiite

Dort hat ciner der ersten Industriellen Oesterreichs, Alois Miesbach, mit sicherem Blick die Ausbeute der
voreiplichen umd undrsehipflichen Thonlager durch Crrundung eines nach den damaligen Begriffen rationel] eingre-
richteten Ziepelwerkes neverdings bogonnen.

Soin Nachfolger Heinrich Ritter von Dirasche-Wartinberg, dessén Geschilisthiitighet bis in die Zeit der
ersten Stadterweiterung  hinelnreicht, hat diese Anlage am Wienerberr wesentlich erweitert, neoe Zjepelwerke 1m
Wicner Decken gegrindet, die epochemachenden ersten continuirlichen Brenndfen dort erbaut und die Fabrication
feinerer Thonwaaren begonnén.

Im Jahre 180y Gbernahm spipe damals schion bhedeotenden Anlagen die sWienerberper Ziepelfabriks:
und Baugesellschafte, eing Actien-Gesellschaft mit einem LCoapitale von sicben Millionen Gulden, Mit den grossen
Ahitteln dieser Geaellschaft erfilirt num unter der Leitung ihres Creneraldirectors Diry Emil Teirich der Detneb threr
keramischen Industrie einen gewaltigen Aufschwung. Die Production wird wesentlich gesteigrert, grosse lerrains
werden den schon  ibernommenen Thonlagern erginzend und erweiternd angeschlossen, neue Fabriken entstehen
darauf, Verbesserungen der Fabricationsweise und dic Einfilrung neuer Fabricationszweige werden in rascher
Folge durchgefiihrt.

Fs wird an die Einrichtung der grossen maschinellen Anlagen der Thonwaarenfabrik, der Verblendstein
fabrik, zu der Erbauung von Dachfalezioreleion und sur Emfiillirong des Gasofenbetricbes geschritten. In dicsen An
lagen wird dic fabriksmissipe Herstellung der bis dahin nur im Auwslande  erzeugten Mosaikfussbodens, Wandver
kleidungs- und Rohbaufagadeplatten, von Emailschmelziion, Steinzeogrohren; feinen Verblend- und Dachialzziegeln

bahnbrechend in Oesterreich einpetiahrt
L




Pabei epfahren dic Hetrichsanlagen fir die pewdhnlichen Maverzicgel cine stete ]':r‘.l'l.'-'lf!kl:'i.'.i:l'lg'. dic bis jetzt noch
nicht zuom Stillstande rekommen 1st, Neue Abbaumethoden werden eingefithrt, die erst recht eigentlich die rewchen Thon-
lager erschliessen, mechanische Aufrige, Drahtseilhingebahnen, ein weitverzweiptes Schienennetz von mchr als
50 Kilometer Lange vermitteln de Transporte; und von centralen Maschinenanlagen wird die Betriebskraft mittelst
Elektromotoren nach den einzelnen Fabricationsstiitten vertheilt,

Lyie Betriebe der Wienerberger Liegelfabriks- und Baugesellschaft wurden solcherwsise fir die sinschligigoe
Industrie in gang Oesterreich und weit dariiber hinaus. typisch und sur Schule fiie die moderne Technilk im kerami
schen réwerbe, das jetzt bereits gine ganz bedeutende Stellung 1o unserem heimischen industriellen Leben emmmmt,

Heute verfipt die (resellschaft tiber einen werthvollen Crrundbesitz von goo  Hektaren, vertheilt auf 18 selb-

standige Fabriken, von denen gwei in Ungarn gelegen sind (die Falzmegel- und Thonwaarenfaboken in Dévény-Ujfalu

und Bedekovéina), mit eincr Productionsfahigkeit von alljahrlich 2oo Millionen Ziegeln, einem Ouantum, dids von
keinem Etablizsement des Continentes avch nur anndhernd erecicht weard,
Wihrend der intensiven DBausaizon werden tdglich iber eine Million Ziegel sur Ablicferung prebiracht;

digsem riesjgen Verkehre dienen agsser dem Strassenfubrwerke die eablreichen Industricbahnen, woelche die cinselnen

Erablissements: mit den H_‘u||-'.':1~.'~_l1:w:1. also dem granzen Schicnennetze Oesterreichs in Verbindunge setzen;

: . A —

Ahpellabrilin-Anlage «Am Wiensthergd.

Lum Ansbrénnen der diversen Erztugnisse dienen 48 continuirliche Ring- ond Gasifen von grosster Leistungrs-
fiihigkeit nebion einer grossen fahl verschiedenartiger Brenndfm e die Zwecke der feineren Thonwaarenfabrication,

Der Uebergang vom reinen Handbetrieb zum gemischten Knetenbetrieb, bei dem nur mehr die Formgebung
von der Hand greschieht, und gur ausschliesslichen Alaschinenarbeit vollzieht sich stetig.

Alle neuen Einrichtungen in den gresellschaftlichen Fabriken geschelien von dem Gesichtspunkte aus,  die
Menschenkraft durch die Maschine 2o ersetzen, oder dieser wenigstens die schwersten Verrichtungen nach Thunlich-
keit guiibertragen ;. Dampfmaschinen von 1700 Plerdestarken und sonstige Motoren besorgen heute schon diesen Dhienst.

LT _'...:’I":.'Jn]: es pach und nach, die Zahl der beschiftipten Acbeiter anf circa Booo herabrosctzen, die alle

haft in Einzelwohnungen

sammt ihren Pamilienmitglicdern in den wohlsingericheoten Arbeiterwohnhiusern der (resells
untergebracht sind.

Hand m Hand mit der Ausgestaltung der Fabriksanlagen oieng bisher auch die Firsorge fur die Beamten
unid Arbeiter. Fiir erstere besteht ein Pensionsinstitut mit einem |i-'r.-:r-f'|il__{:",1 Feservelond von 852000 Kronen, fiir
letztere eine Hetrichskrankencasse, ein Versorgungshaus gum  Zwecke lebenslinglicher Unterbringung  arbeits-
untihig _|.__ﬂ-'.'l.'-=ral--|1-:r Arbeiter umd zwel Stiftungen fiir temporare amd davernde Aushilie mit emmem Capitale von
Zusammen sh2.ono Rropnen.

Lhie jihrliche Leistung der Gesellschaft fir die Erhaltung des Versorgungshapses, sines Kindergartens, ferner
an Beitrigen zu der Betriebskrankencasse, zor Unfallversicherung und zu sonstigen humanitiren Zwecken zum Wohle
der Arbeiterschaft beliuft sich jahrlich auf mehr als 100000 Kronen.

Seinem steten Gedeiben und Wachsthume entsprechen auch die finanziellen Erfolge dieses Unternchmens,

In den zg Jahren seines Hestandes betrugen die aosbezahlten Dividenden rund 2ot AMillionen Kronen, ergabe

il
fi=

alsa eine jihrliche Durchschnittsverzinsung des cingezablten Acticncapitales mit B




Der Bertrag der Gresellschaft zum Staatshaushalte belduft sich in der gleichen Zeit auf 8, Millionen Kronen,
also auf 41°8%, der veértheilten Dividendss,

o stellt sich die Wienerberger Ziegelfabrikss und Baugesellschaft mit ihrem angesammelten Keservefonde
VO _':I Millionen Kronen als ein wohl fundirtes emeinnitziges Lnternehmen dap, das, im steten Forschreiten
begriffen, unter den Gross-Industrien Oesterreichs jeder Zeit cine shrenvolle Stellung einprenommen hat,

Tauwsenden von Arbeitern hat sie einen negen Erwerb erschlossen, die Grondwerthe, den Wohlstand und
die Steuerkraft FATRED Berirke oehoben. Es bleibt aber auch ein unbestrittenes Verdienst der "L"l.-iu-llllri---l':_;rr ;l":i-.ﬂ;.{lﬂ.'l-

fabriks- und Bavgesellschaft durch Einfithrung bis dahin in Qesterreich nicht erreupter Fabrikate der vaterlandi-

schen Thonwaaren-Indostirie auf dem Weltmarkte eme achtungrebistends "'\:I-'“'.'.:'.:;; greschaffen 2u haben




ACKERMANN & MADILE

BETONBAU-UNTERNEHMUNG

KLAGENFURT (KARNTEN)

olkswirthe wnd Techniker sind schon linget darin einiz, dass die Zukunft der Gsterreichischen lndustrie
vor allem von der rationellen Ausniitzung der uns von der Natur in Form von Wasserkriiften e
spendeten Schitze abhingen wird Die bedeutende Arbeitsleistung, welche dic Wasserkriaite liefern
konnen, blich bis vor Kurzem anbeniitzt, weil die Gewinnungsstellen derselben weitab von jeder Vierkehrs

die Zufuhr der RKohprod

| -ader lagen, wodarch g, wie auch die Verfrachtung der fertipen Erzeuomisse
Insummen hitte verschlingen mussen [Lrst durch die epochemachenden Fortschritte aof dem Gebiste der Flelon
technik wurden: di "-'l-:|-“'t|EIIL5IIII.:._:'-\.'!'. peschaffen, die entlernt licgenden, bisher unbentteten Wasserkeifte den
Industriccentren zuzniihren und daselbst nutzbringend zu verwerthen

Der n

htiyge Concurrenzkampd, der Giberall und ganz besonders auf dem Felde der Industrie entbrannte; b

wirkbc 1n ll\..-'.I'illl' It .il-r Il-]"_:—|'i'||'--i'_|'|:|‘|-_-|'. '||.|'|"||'||||||'|".|||:_: il et |'~\:.|-||:.I .;|:|-.-\.; |-|i.- r“.:”-\.'”':.l'_.-l-_ nach Alitteln und 1I|I'|:._hl|

fahnden mussten, um ihren Etablissements, cine annehmbiire E'ru-'-|-|-|'i|__'1'_ s sichern s dabel fichbeten sie naturgremiiss

auch ithre Augenmerk aut dic Erschlicssung und Verwerthong der Wasserkriifte,

e alten Wasserbouten, die, vom heubipen standpunkie aus betrachiet, kaum nspruch anf diesen MNamen

iy - = wly - -1
cchmik entspredc cnde Anlaren

haben, wurden nach und nach entfecnt und durch neve, dem modernen Stande der

CrsegEr. .":il'l'.:. Ell. lietrtor I.ir'.l-.' bBotern die .i"II"|'||I'1||_.\,;,r|'|'|'i;.["‘;i'-'-|- der listetien |.|-!||'. 1 wraliochie |-i||.- ranze {-{1-:|||- LraF .|":::-|

Wasserbauanlipen vernichtetén und wiele Industriale sanz oder thedlweise unproductiv machten, den awingenden

lem bisherigen ""t:'."-'.- moder Wasserbauten zu brechen und neue technische Hilfsmittel zo suchen: abir

Grrund, mit
auch die Erfolpe der Elektrochemic, welche der metallurgischen und chemischen Industrie neoe W g erschlossen,
gaben hier einen michtigen Impels; ist doch die Existenz und Zukunft “diesor Productionszweige nunmehr in den
Wasserkriften er Alpenlinder gelegen,

Nevartige Anforderungen traten jetzt an dic Wasserbauer heran, Anforderungen, woelche mahr als Durch
schmittswissen, wvor allem  reiche  technische Fachkenntnisse: wnd  praktische Erfahrung;  vorsussetzten,  Umso

schwieriger werden die zu losenden Auofgaben, als der Industrielle heutzutage keine Zeit hat, auf dic Beconstriaction

oder die Neuherstellung hydraulischer Kraftanlagen lange zu warten; seine Werksvorrichtungen milssen rasel

stiand gesetit sein, damit er die jeweilir pinstipe Marktconjunctur ausniitzen und fir seine Waare einen prelswiin
Mbsatz hnden kann.

Bis zum Jahre 18g7 bestanden wohl einige Unternehmen, welche sich mit dem industriellen Wasserban be

schiiftigten; sie betrieben denselben jedoch nicht als Specialitit und konnten deshalb nicht allen Wiinschen und

Anferderungen der Industriellen geniigen. In der richtigen Erkenntnis dieser Situation, sowie im Bestrelbon, dic

eigenen Fachkenntnisse und langjihrigen Erfabrungen auf dem Gebicte des industricllen Wasserbaues  anszuniitzen,

vercinten sich im Jahre 1897 Ingenieur Franz Ackermann und Stadtbaumeister Franz Madile zur gemeinsamen

Arbeit in dieser Richtung und  grindoet Betonbavunternehmune Ackermann & Madile, wobel sies sich dii
Pllege der folgenden Spectalititen sur Aufpabe machten: Fundirungen im Allpemeinen, Gasbehilicrbassins, Bag von
Wehr- und Schlewsenanlagen, Turbinenkammern inclusive der Wasser- Zu- und - Ablaufeaniile, sowie complete industrielle
Wasserbauten inclusive der hiezu erforderlichen Nebenarbeiten, wic Stollemns, respective Tannelbaw, Flosseegolirungen,

Fru

rken, schlissslich complete Fabriksanlagen ete. The Stadt Klagpenfurt worde deshalb als Site des Unternehmens

gewidhilt, weil dieselbe inmitten der Osterreichischen Alpenlinder, wo eben die Wassorkrifte zu suchen und #a

finden sind, liegt ond aoch pute Bahnverbindungen nach allen Provineen bictet.

Len erireulichen Aufschwung, welchen die Unternehmung schon zu Anfang thres Bestehens zerpte, die Wikrds
gung, welche die Bestrebungen der Firma allseits fanden, sowie die errungenen Erfolge gaben den Anlass, in Lins

cine Vertretung zu grunden, an deren """!li'.;.l' der in industriellen Kreisen bekannte und best eingefihrie Wasserbau

Ingeniour Ambros Landthaler steht. Im XNovember 1858 wurde die Firma handelsprerichtlich protokallict,
Dhe wichtigsten' von  der Unternchmung: innerhalb der kurzen Zeit ibres Bestandes | ausgefihrten Arheiten
sind folgrende
1. AL Schuppler, Papierfabrik, Laakirchen bei Gmunden. Einbau eines 280 Meter hohen und g8 Mete
langen Wehres in dis- Traun.
Oresterreichische Alpine Montangesellachaft, Hiitte Donawits in Steicrmark. Bau eines 5:55 Meter holier
Wehres sammt Einlaufs und Sand-Schlense, Einbau einer Leer-Schlense sammt Ufermauern im Werkeanal, Fundiriungs

pleiler fir die Eisenbahnbriicke Giber den Vordernbergbach, Hochofenfundamente, Gichtthurmfundamente, vier

Cowper-Winderhitzerfundaments, Granulirungscaniile sammt Bapggerschacht, vier Klirbassins, ein Geblisemaschinen




fundament, =echs |?.|I1I|-le:.. schinentundamente, cin Grrobstreckenfundament, fGofehn diverse Maschinenfindamente,
Fundirungy der nenen Martinlifitte (= Meter hobie Pfeilerl
Josef Puffer, Mihlenbesitzer, Herzsopenburg (506}, Turbinenba 75 Plerdekrifte (binmen 13 Tagen erstelltl
1. Lrebr Grrundmann, Herrogrenbuee (N-200)  Ufermaoern im Unterwassercanal,
5. Ant Wiesenhs

6. Georg Schmalzl, Olsa bel Friesach (Kimten), Complete Wasserkraftanlage, go Pferdekrifte, une

5 LA

e

Rittersfield bei Traismauer (N,-0e). Wasserradan]lage
1 #war:
Wehr, Einlauf, 150 Meter langer Oberwassercanal, Turbineneinbay und 120 Mater langer, herwolbter Unterwasser
canal tor dis elekirizich |'l'."l,il'-:]||l1::_:' dir =tacdt I'“"":l"l'.

boarntherische Sparcasse in Klagenfurt. Fundicunge des Musikvercinszebiindes in Portland-Cement Stampl heton.

8. Elektricititswerk Saleburg, Complete Wasserkraftanlage in Crrodig

H g, Lurbine 2o Plerdekrafie Binnen

1o Egrprer & Luthi;, Kuofstein (Tirall, o omplete Wasserkraftan

T4 Metar !l.":_':l"-. Whir sammt I

trale mit 2wel Turbinen fir 218 Plarde-

e hottes il ||| Chw assar-=y |:i|-;|-.|'I i 30 :'l,lu-lu ™ |-'.'.-__r|-r ::":I; !,'.l_i':':._h"_'__ | urh

krafte und Unterlanf,
o B ke Osterreichische Staatsbahnen, Bahnerhaltungsseetion Blagenfuet. Diverse Betonarbsiten

it. Karl Joh, Merckens |'.|:|'.--rl..|'-";|;_ Sehwerthere (00O, Schotter-=chleuse,

Fricdrich Graumann's. Eidam & Comp., Haunmwollspinnere:, (00 ey, Erstell ng eines Maschinen-

13 Actiengesellschalt der k. k. pav, hydravlischen Ealk- und Portland - Cementfabrik 2o Perimoos o Wich.

Firbinenanlage mit 118 Plerdekniiften In Scheibmih] (N-Oe) (hinnen 14 Fangen arsteli
14, Llestepreid "-|5':!= s Montan-Gressllschafe, Hitte Donowite Stetermark’.  Correcsion e Vordernbere-

baches aul 133 Meter. Lingoe sammt 7 Meter Spannweite [r 3o Tonnen Notzlast, sowle Aufban des

linken Widerlapers 20 ciner 1125 -Meter hohen Stitzmauer und diverse Maschinenfundamonts

15 Lajetan bl, Marktmihle, Ebelsberg (000, Hochwasser-Sehleuse (binnen 13 Fapen erstelle)

10, Llesterr he Alpine Montan-Gresellschaft, Eisenerz (Steiermark) Simmtliche Fundamente i
neus Hochofenanlage, und zwar filr awei Hochiéfen, Cowper-Winderhitzer, Candelaberkeahne, Geblissmaschinen,
clekirische Central Fumpenanlage, Centralcondensator ete. etes: termer 1200 Meter Creanulivungscandle, acht lir

bassins, Fundirung sweier Bricken, Coreection dea Folzhaches auf circa go0o0 Langre,

i5. Ermst Alenser Sapefabrik » Volkane, St i, Umban der Il.".‘_;,'\-\.'\-..-':|,|||,,;||,_-;_:. aufl eine Turbinenanlage
birnnen 13 Topen eratellel

18, Craswerk Innsbrock. (rasbehiilterbassing mit 254t0 Meter Durchmesser and 260 AMeter Hihe:

1. Uhesterreichische Alpine  Montan-Gresellschait, Hutte Zeltwer (Stolermark)s Fundironoen: fiir das grosae
Blechwalewerk,
. k. priv. Eisen- und Blechfabrks-(resellschaft Uniotie; Johannihiitte bei Zeltwes Erstellung einer
Furbinenanlage und Fundining des newen Walewerkes,

Insbesonders sei anf jene Wasserbauten verwiesen, welche innerhalb 1y Tagen, wihrend der Bachabkelis

i undd fertige hergestellt wurden,  Dhesslben . geben oin berodies feugmis e die Lestungsfihickeit des Flanses ab.

I s
I'III!'.I!"._' e, s i: £ |I_:||;l._:-\. _,1.-_|

Auf Grund langjihriger Versuche ist es den Leéitern der Unte
Comprmirungsveriahren fir Poartland-Cement-Stampd beton derart 2o vervollkommnen, dass die :]-rl_i-__-_-q_r.;u._-!!;|-1;, R iitaen
i Prezug aul Druck- und Zogtestighett, Wasserdichtighett, Wasser- und Frostbestindigkeit gléich vorzsipliche Resultate

anfweisen, (anz besonders hat sich das von der Firma vervollkommnete Verfahren der Bereitung und Anwendung

des Btamptbetons  bel Grrdndungen im YWasser bes

Um den Anforderungen, welche an die Uneermehmung gestellt werden, in jeder Besichung ond nach jeder

michtung hin  nachkommen 0 konnen, worde aofl die  Anschafung  sshlreicher sweckmassiper special-Bau

maschinen besonderes (rewicht pelogt, und stehen an solehen rihe sur Verfigung: 10 Locomobile mit 220 Plerde-

ipen, 8 HBetonmischmaschinen, 2 Steinbrechmaschinen, 2 Sand- und Schotter

tatlen erforderlichen kKleineren Hilfsmaschinen ete.

ramme, 1 Pontonbapper nel

'.-||||-i--!| , mehrere Kilometer lange Feldbahn mit Locomotivbetrich: Bei Wasser-

tind oo Alaterialiransportmitteln . sone
hanten st es oft erforderlict Fag und Nacht zu arbeiten; aus: dissem Gronde wurde sine fierende Installation
fir elekirische Bolenchtung angeschafit, die aber aneh zur Kratmbeabe verwendet werden kann,

Drer Wirkungsberwich der Firma erstreckt sich fiber dig ga i, insbesondere alle Alpenlinder, und

hat eine stetige Ausdehnong aufeaweisen, Im Jahre 1897 wurden jz27.000 Kilogramm Portland-Cement (der besten

paterreichischen Marken) verarbeitet, im  Geschiiftsjahre 1808790 war das (iantum schon auf 6,823 000 Kilogramm

geatierren.,  wWahrend im labre 187 durchschnittlich oo, im Jahre 868 273 Arbeiter im Diensie des Unternshmens
ir Aeit der hibchsten Bavthiitigkeit, im Sommer

thiitigr waren, hat di Durchschmittsziffer im Jahre 18ag 430 erretcht, £ iy

des: [abires 18gg, waren gso Arbeiter beschiftit, Das Verhaltnis swmschen Atbheitpebern und Arbeitern ist das denk

finden jahrein, s standigen Erwerb und echalten fiie thren Dienst auskommliche Likhn

Schon der Atchtiee Blick, den wir anf die, wenn auch kurze, =0 doch erfolgreiche Wirksamkeit der F a
vekermann & 3Madile werlen konnten, macht uns damat verimaat, dass durch die technischen Leistungen dieser

it Buterreichischen Industriellen in dem Streben, ihren Betrieh soweit als ||I'I';_':il"'. zu vervollkommnen

anzunchten, machtiy getordert werden, wodurch von seélbst anch e Hhasis 20 einer weiteren fort

g 3 ¥ 4 1
R ke (1 NRES |_.|'-.'|;|-|;;|'|;|' |;-_I.='_'\-\.'-- IMi*11s i sotien 18t
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A. DETOMA

K. t. K. HOF-KUNSTMARMORIERER tsp STUCCATEUR

s R

ommendatore Anton Detoma, der Grimder dieses hervorragenden kunstindustriellen Emblissements, ver-
brachte =sgmme Lehrabire o Minchen in der Epoche des Wiederaufblihens der Kinste und YWassen
schaitén unter dem kunstsinnigen Konig Lodwig 1. Die Gebrider Viottl, welche sich besonders in

atuckarbeiten hervorthaten, unterwiesen den jungen Detoma mit Erfoly auf diesem Grebicte; und bald

ubertrat er an Geschicklichkeit und Geschmack die mesten seiner Collegen, Der damaligee Konig
von =chweden, Uskar [, berief um jene Z2eit hervorragende Meister und geschickte Jinger an seinen Hof zur Aus-
hihrung mehrerer Bauteon; auch Detoma erhielt im Jahre 1844 den elrenvollen Buof nach Stockholm, Dieses Jahr st
somit als Boginn der selbstindigen Wirksamkeit Anton Detoma's #o betrachten und ist auch das Griindungsjahe der
Firma. IMie Arbeiten im kiniglichen Schlosse beschiftigten thn Lingere Zoit,
und erst. nach zehn Jahren wverliess. er das gastliche Schweden, om einem
Rufte nach Schwerin Folpe zu leisten.

Nach Deendiguny der Schweriner Arbeiten ehrte ihn eine Berufung
nach Berlin seitens des Leitérs der Arbeiten am kronprinelichen Palaia; Geheim-
raths Strack. Mit neuem Eifer widmete or sich diesen dankbaren Auforaben
imd  18ste  dieselben ebenzo vollkommen, wie die fritheren in  Schwerin,
LPraran reithten sich Arbeiten im koniclichen Muopseoum, im Hesfesmuoseum,. in
der Borse, in der koniglichen Residen: und im Fewchskaneler-Palais in Herlin,
Bald wurde man auch in Wien auf Detoma aufmerksam, und bertet tho o gum
Bau des Palais «Rivoltellas nach Triest.

Sun trat em  bedeutender Wendepunkt an seinem Leben emn. Der
Erbauer der Votivkirche, der leider so frih yverschiedens Ferstel, fibertrug
ihm vertrauensvoll mehrere hervorragende Arbeiten, von denen wir nur die
in kunstmarmor im chemalipen Borsensaal, dem heatigeen Militir-Casino, an

fidhren wollen, Dhmals, im Apedl 1850, beschloss Detoma, sich dacernd in

Wien nicderzulasson.

Wir wollen aus der Jhjihrigen Wiener Fhitiekeit des Meisters nur
die wichtiosten Cbjecte, bei denen ar Hand anlegte, hier kurz anfuheen., Wir
nennen vor allem das Parlamentsgebivde Hansen's, das Wiener Rathhaus Schmidt’s: und das Wiener Umiversitiis-
gebands Ferstel's, bet welchen die zahlrewchen  Marmor- und Gipsstockarbeiten Detoma dbertragen wurden.  Line
schone Aulgabe bot thm Wiclemann's Justizpalast; hier wurde ihm die Ausschmiickung der hervorragendsten Biome,
als Centralhalle, Bureaux, Foyers, Stiegen ote, sugewiesen. Auoch der Sitmungssaal des nisderdsterreichischen Grewerbe-
versines ist von soiner kunstgeiibten Hand auspeschmiickt worden,

e weiteren scion von . den Leistungen Detoma's noch die sinschligiren Arbeiton in den Wiener Hoftheatern, den

boiden Hofmuseen, am Wiener Birsengebiinde, an der Akademie der bildenden Konste, an dem dsterreichizcehen




B

Muszewm fiur hunst wnd Indestrie, hervoreelioben.

vielen und schonen Aufiragen ausgeeeichnet; so

beschiftigt; Se. kaiserliche Hoheit weiland Erzherzog
Carl Ludwiz betraute ithn mit der Decoration des Fest-
Palais, Se. kaiserliche  Hoheit

(ibortrug ihm die

saales  =pines Herr

Erzherror Ludwie Vietor A

schmiickung sammitlicher Prunkgemiacher in  scinem
Palais am Schwarsenborpeplaty und im Schlosse Kles-

Hoheit

Eriherzor Wilhelm  bediente sich Detoma’s in seinem

hetm beil Salsbure: S, kaiserliche wiiland

Palais am Parkring. Herzog Adolf von Nassau berief

T 3 ¥ " - e -
ihn zum DBau des peuen Herzogsschlosses  in der

u

Beisnerstrasse,. Ebenso cog ihnooe. Durchlaucht irst
und zu Liechtenstein sehr hilufie bei Neo
Vion Detoma’s Ar

denn Provinzen Oester-

Johann von

Bauten und Kestaurationen heran.

bheiten m anderen Landern and

reichs erwiahnen wir nor noch die Domkirche in Raab,

das kimiglich ungarnsche Natonalmuseum in Budapest,

dic Aula im -:|u|".i;._:’|'|| Contralseminar, das Stadetheater in

Briinn, die crztischofliche Residenz wnd Basilica o

Gran.  Jdas Administrationsrebfinde  des osterretchisch
ungarischen Llovd in Triest, das Scehloss Palfty in Boag
mOsE  21c.

Fu den herclicheten Lestungen  Dictomas  ge-

hispen  seine  Arbeiten in den  bayrischen kKonigs-

Luodwig Il. im Jahre

Sehlosses

schigssern.  Als Konig 1878

wieines  feenhaiien Herrien

mit dem  DBan

chiemsee begann, dachte er daran, die Innendecoration

in Naturmarmor ausfihren zo lassen, Von EBErcherzog

Ludwipz Victor jedoch auf die Leistungen Detoma's

aufmerksam gemacht, berief er den Meister,

prosseren Effect za ersiclen, als: es bet

Siatpinl im . H Tgieaner jo Wt

Vionsoeiten des

war ¢ in

wid diessm golang es-aonch, doreh seine

der Verwendung von

AMerhiochsten Hofes wurde Detomna ehenfalls mit

.""' i I '..Il. IEoes

der Wiener Hofburg und im

lLainzer

Feyer ie Hol burgibsadesr |6 Wien

kounatsteinarbeifon eines wait

natirlichem Marmor moglich gewesen wire.  Nicht

minder anerkennenswerth sind  Detoma's - Arbetten 1m

=chlosse Hohensclhwangrau,
Werke

Ixunst, die stuck

sSowie Detoma im eineelnen vollendetes
schuf, hat er dic von ihm' gepflepts
Marmor- und  Stuccolucidotechnik Uberhaupt ausgebildet
uri -anf thre heuatige Hohe gebracht: er hat zahlréiche
Schifler in diese Techniken enpoefihet,  von denén cin-
elne seit 3o—g0 Jahreén im Dienste der Firma thatg sind,
wahrend anders - die Lehren des Meisters nach vielen Liin-
dern Furopas, so nach Dewtschland, Schweden, Kumd-

nien etc. ve T iflaneten.

Dass es einem  solch hervorragenden Meister,
dior sieh nahefu an allen Monumontalbauten  Wiens,

Budapests und Berlins hervorragend betheiligt hat, nicht
an Ancrkennung fehloe, st selbstverstandlich. Nicht nur
von S _'\'L;L_i--hlﬁ'_ dem Kaiser wurde or hoher Aws-
seichnungen  gewilrdigt, sondern auch Yoo auswiirtigen
souveranen’ und Corporationen mit OUrden und anderen
fhrenzeichen bodachi,

Im Jahre 184q5 endete das schaffensreiche Leben
IDetoma’s, das won ihm Etablisse-

Anton D LT

et '__"il'l'lé_:' an seinen Sohn gleichen Namens dher, Der-

selbe pflegt alle Aweige des Betriebes,  die Arheiten in

stucks und Cementmarmor, Stuccolucido, Kunststein ebe

mit gleichem woliir die untér seiner

Erfolge weiter,
Leftung sur Ausfibrung gebrachten Werke, 50 simmt-

liche ecinschlagipen Arbeiten in der neven Hofburg in

Wien und Budapest, die Basilica und die kinigliche Cuorie in Budapest, Mattoni’s: Quellentempe] in Giesshitbal, die

Synagoge in Prag und viele andere Objecte Leugnis ablegen,




[G. GRIDL
K. 0. K. HOF-EISENCONSTRUCTIONS-WERKSTATTE

BRUCKENBAU-ANSTALT usp SCHLOSSERE]

ie. brindung dieses Etablissements, welches als das erste dieser Art in Oesterreich zu betrachten ist.

ertolgte im Jahre 1862 durch lgmaz Gridl. Es war hiedurch oinem lingst fihibaren Mangel abgeholfen:

die rationelle Verwendung von Eisenconstructionen, welche in Oesterrcich erst seit jener Zeit in Auf:

nahme kam. fand immeér grossere Verbrei ng und dieselbe ist inzwischen sowohl in technischer als auch

in architektonischer Hinsicht ein unentbehrliches Element der Baukunst geworden.

Die wrspriingliche, im bescheidenen Rahmen gehaltene Betriebsstitte des Unternehmens befand sich in Wien.

Vi Esaterhdzygasse 4. Hier wurden Eisenconstructionen sowohl nach vorgelegten Zeichnungen als auch aof Verlangen

nach ecigenen Entwiirfen und Berechnungen ausgefiihrt, Diese bisher in Wien noch nicht gepiegte Wirksamkeit fand

in Fachkreisen bald Anklang und, begiinstigt durch dic in Folge der Wiener stadierweiterung  sich erhebende
lebhafte Baubewegung, nabm das Etablissement einen erfreulichen Aufschwung. So ergab sich nach kurzer Ziit
das Bediirfnis pach ausgedehnteren Werkstitten und Lagerriumen, ond aus diesem Gronde erfolgte dic Verlegung
des Betriebsortes nach dem V. Bezirk, Bacherplatz 3 und Siesbenbrunnengasse 28, woselbst heate noch der Standort

des Unternchmens gelepen ist.

Als dia immer vielseitiger werdende Verwendung des Eisens speciell filr Brivkenconstructionen o Aufozhm e

kam, war die Firma Grid]l eine der ersten, welche diesen Lweig in hervorragender Waise pilegrte, und heute zihlt

dieselbe wohl o den besteingerichtotsten und leistunosfahigsten Unternehmungen, welche sich im Inlande auf diesem

trebiete bethdtigen,

Unter den vielen von der Firma ausgefithrien Objecten dieser Art verdient besonders ddie Eisenbahnbriteke
E o
zur Verbindung des Kriegshafens in Pola mit der Oliveninsel fiber die Meeresbucht, welche ohne (rerilste  montirt

vnd in Verbindung mit einer Drehbriicka sum Durchipssen. von Kricessehiffen. hercestells wirde, hervorgehoben
& rg e

11 weerdet Erwihnenswerth ist formes 134 ];I'i-'."!-'j.!-”l:.! PO |.F..L:5.:-'-|_.l-li'[i1|.l:_':'|| g’l.'l']"l_;‘th'll:’l'ﬁ slsarnen Brtelion nach dem

System Herbert fiir Kriegs: und landwirthschaftliche Zwecke, sowie fiir schmalspurige  Eisenbalinen.
Eine besondere Specialitit der Firma bildet die Erzengung von eisernen Gewichshiusern, und haben zahl

lose Ordashiuser, welche die Firma fiic 6ffontliche Institute und fir hichste und hohe Persinlichkeiten, filr Crarten-

ligbhaber und (Fhirtnereien ausfihrie, ihren Buf auch auf diesem Crebiete bepriindet, Trotz scharfer auslindischer

Concurrenz gelang es, im Jahre 1881 den Auftrag zur Constrairung und zum Bau des Palmenhauses im hotanischi
Grarten des k. k. Lustschlosses zu Schonbrunn bel Wien = erhalten, und wurde hicmit ein sowohl in architektonizcher

wie i constructiver Hinsicht sehenswerthes Bauwerk H.-,.;-:;-_.;LH'.-:._

Die in immer kiirzeren lotervallen hereinbrechenden Theaterbrandkatastrophen legten die miglichste Be-
seitigung des Holzes sowohl im Zuschauverraume als auf der Bihne nahe und gaben der Firma Anlass. auch

auf dicsem (rebicte initiativ #u wirken und der nahezu ausschliceslichon Verwendung des Eisens Eingang zu
1

verschaffen. Eine glinzends Probe der Leistunesihickeit hierin bietet wohl dia innere Emrichtung des nenen k.l

Hofburgtheaters in Wien, sowohl die der gpesammten Eisenconstructionen fiir den Zuschanerraum wnd die Ventilaton,

als auch jene der |'-'ij]'|||l'|'||‘.'|||ril":'u‘.::||;__hr und der erforderk n Maschinerien, Dasselbe gilt betreffs der Herstellungen

unil [:.r::.-rllll-,é_'r-n fiir das Deuwtsche Volkstheater und das FKaiser Jubildumstheater in Wien, sowie das |_-_;u.--hi.i.-hI|._-_|_',.-r

T
in |*.;|-|.-_|.|-:-.-, und  zhlreiche andere new avigeinhrie schauspielhiuser, 3¢ in Salibure, Graz, Agram, Christiania ete.

Lhe bauliche Entwickelung Wiens und die Auf fiihrung der grossen Monumentalbauten withrend der verflossenen

wel Decennien: boten der Firma reichlich Gelepenheit, mit den viors

ensten Bisenconstructionen, alle nach clgenen

I'II'.'..'-II.'|.":! i ["-.':'-!!I"'ll!.IIIIL[a-1'| il‘-'i'i'q;"'fll'll'-‘.'l. ;\-\,E.-h |:|-rl|'r|r_.l_|||||._-_-:-|_ '..1'|-\.|

sei von solchen nor erwihnt: Die k. k. Steraswarte
mit den '!I|'--i|'|1.|_:3||'-|'|||, das  Musikvoreinsgebiande, Dicher und Thiieme fiir das neues Rathhaus, (Decken, Dacher.
kuppeln, Oberlichten u, v, a.) fir die beiden k. Lk Hofmuseen, fiir den |||=.'!i:|:_|_|::-L: und das Reiehrathsgebiiude,

fir die k. k. Universitit {in dieser auch die cor

tructive Linrichtung der Bibliothekssilel, fiir das Elecorationsdepdt




det k. k. Hoftheater, Hie die k. k. Hoftheater selbet, fiie das k. k., Jagdschloss zu Lainz, fir den Neubau der k. k

Haibure, fidr e Wiener Stadthal

I '|||' stadtischeén Uraswerke, Ierner Seien LreriEmnt .!!.- 1ur |"'|'|||='i: stitabe, wie

||'|'I I'|'|I-i|':ll'_ (riro- 1 "I'I '-.u:"""'l'll"a'l':'l it 3 I:' l'--l'!':'h.".:.!""i'ulll':. | L II"".II 1 !':'II:'..:I:'-:.I | S 1 sy UT :'\.E,||':-L|_||.,|il'||_ II,",.,L,H'- |_.:_,.i_ SES

und viele Prachtbauten Privater effectuirten Arbetten.

an Lielerungen fir Kriegszwecke ist das BEtablissement hervorragend betheilipr, und besitzen dessen

haormber re Decken und Unterstinde, Constructionen: fiir ‘befestigte Platze, Constru n fir - -Sehiessversuchie,
OTOSEE  LISerne Pontons, Scheibenstander del, ein vorgigliches Benommos o militirischen Kreisen

den  Balkanlandern, sind die Leistunpen der Firma

geschiitzt, nachdem eine grosse Anzahl von Baoten fir Gffentliche und Fabrnkszwecke, darunter Kasernen, Straf

P
5 il
Ap  HladTEACERR L]

Auch in der Proving und im Auslan

hiuser, bBahnhothallen, Maschinenhiiuser, Rathhiuser, FKirchen, Schulen wnd Theater, sowie Gebidude fiir (Geld-

3

instittute und Private mit Constructionen fir die verschiedenartigsten Zwecke versehien wurden, und verdient nomentlich

die Colonnadenanlage im Curorte Marienbad (Bdhmen) sowoli]l in decorativer wie in constructiver Bicht ¢ oals eir

hervorragrendes Baowerk angehihrt 2o werden.
r beschifuipt, wmfasst cin Areale

Sehlossersi,

1 %% v 1 1 " 1 - E
L¥as Etablissement, welches ausaer dem I"""::"‘:'i" reonal 5oo—~Oo0

vorl §geaco Cruadeatmetern, auf welchem  sich das Maschinen- und Kesselhaus, die Schmiede, Richterei

die grosse Halle fiir den Brickenbau, dic Drecherel und Maschinenschlosserel, Magazine und Gebiade des technischen

und administrativen Dienstes erheben. BElektrisch beleuchter, ond fiir den elekirizel

tn Hetrieh ecingerichter, izt die

Fabrik mit den neuesten und besten Maschinen, mit Dampth i, Kaltsagen, Pressen etc. ete., welche di ITOsst

Krattentfaltung zulassen, assgrestattet, um den sowohl hinsichtlich exacter Ausfuhrung als kiirzester Lieforzeit hoch

gespannten Anforderungen gerecht werden zu konnen,




ey

Creiindungs der Firma Ludwip (ussenbauer |'r'.'|-!;,,

LUDWIG GUSSENBAUER

SPECIALGESCHAFT FUR FABRIKSSCHORNSTEINBAU

UMD

EINMAUERUNG VON DAMPFKESSELN

WIEN.

* 1886, in welchem Jahre sich ihr Inhaber

selbstandiger Basuntérnehmer etablicte, nachdem er vorher schon volle anderthalb [ahrzelinte

=
|

Auffithrung:  zahlreicher Industric-Anlagen als  verantwortlicher, praktischier  Bauleiter

ENELLIY WAr,

Derselbe hatte in seiner lanpjahripen Induestrial-Baopraxis be

Pau von Fabriksschornsteinen
und Einmaverungen von Dampfkesseln jeder Art frilhzeitip die Nothwendigkeit erkannt,
diese wichtipsten Aulgaben des  Fabniksbaudes zum Gegenstande  sorgfaltigsten Studiums zu
machen, weil bel solchen Anlagen so vieles o berucksichtyren st was dem Nichtfchmann
haufig entpeht und wodoreh mitunter nicht nur die Betrichsspesen, sondern auch die _".r'.'|;|_:__:|;-

kosten selbst wesentlich erhaht werden.

Bz Ende 1857 wurden durch die Banunternehmung Ludwip (ussenbauer mehr als

15000 Udadratmeter Damptkesselhezfiiche eingemanert; it minder umfassend entfaltete
sich deren Thitigkeit i deér Errichtung threr Special-Fabriksschornsteine, Dieselben sind
fast ansnahmelos runde Schormsteinsaulen,

& radialen Fagonstemen mit vertcaler Lochung

erbaut, em system, durch welches eine ganze Rethe eminemter Vortheile gewdihrleistet wird,

e Herstellung: der Faconsteine erfolgt  auf eigenen Maschinen nur in den renommirten
Ziegelfabriken mit anerkannt putem Materiale und leistet die Firma Ludwip Gusssnbauer fiir die
stabilitit and Wetterbestindighkeit cine davernde Garantie, Dicse (rarantie kann die Firma umsa
gewissenhiafter tbernshmen, als ithre Schorsteine nicht allein strenge nach den absoloten resets
lichen Yorschriften Sicherheit geren Winddruck und Umsturz bieten, sondern noch tberdies in
jedem einzelnen Falle hinsichthch der Dimensionen und Solidititsverhiltnisse den meteorolom
schen Beobachtungen des Bavortes genau angepasst werden.  Auveh werden ausschlicsslich in
diesam [Fache tichlip eingeschulte Specialmavcer verwendet und die Schornsteine ohne
dnsseres Grerlist aufgeetGhict. Das aut der nebenstehénden Dlostration abeebildete s Kettepeonso]
Kunstgrerists Gussenbaner's wird speciell nur fir Reparaturen, Erhihunpen ote, wihrend does
Fabriksbetriehes anpe wendet.

Von den zgahireichen Auftragrebern, welche die Fi

i beehrien, seien hier nur cinige
angefiihrt: Se. kaiserliche Hoheit Erzherzog Rainer, Baden; Fiirst Johann Liechtenstein, Stup
pach; Grraf Hunyady; k. ko Dicasterialgebiiude-Direction; Philipp Haas & Schne; Arthur

Krupp; Neusieidler Actien-Cresellschaft for Papierfabrication: Mathias Salcher & Sohne; (e

briider Bahler & Cie.; Brinner Kammgarn-Spinnerel; Siemens & Halske; Wiener Baugesel]
schaft; Wienerbergoer Aiegelfabiriks und Baugesellschaft; Alpine Montan-Gesellschaft; Ferdi

nands-Mordbahn w, 2. m.




MAX WAHLBERG

EISENCONSTRUCTIONS-WERKSTATTE

WIEN.

hissement wurde vom derzeitigen Inhaler und Namenstrirer der Firma im Jahre 1875 pegnindet.

Der Umstand, doss zu jener Zeit die Verwendung grewalzter cisermor Trager fiir Hochbauronstruchonen
o immer  allpemeinere wirde und dass sich ein  stetgender Bedarf an solchen Objecten  cinstollte,

veranlasste Max Wahlberg, derartige Triger als Specialartikel zo cultiviren., Welch prossartigen Aunf

schwing das Unternelmen im Laufe der Jahre nahm und in welch hervorragender Weise sich dasselbe
an der Bauthitigkeit der letzten Jahrzehnte betheiligte, dafiir spricht am deuatlichsten die ganz aosscrordentliche
ihrer Hegrimdung ecfahren hat: Der Jahresumsatz,

Steiperung. die der Geschiftsverkehr der Firma seit der Leit {r

wielcher fur dne .r:.|ll'-' 1BT5=—=TH77 im Mittel circa 3 1L"|'.|:‘-':'.,|r-|'.'|n betrugr, hat :_-_'u':_{ullll.'.'.:i:l'lu diec Hohe won oirca
300y Wapgons . erreicht
Im [ahre 180 hatte dir Wirkunoskreis des Unternehmens cinen derartigen Umfang angenommen, dass die

a den abnorm gesteiperten Anforderungen nicht mehr genigien und an dic Errichtung: eines

n Betriehsstiit

hisherig
gerodohnteren Fabriksetablissements  geschritten werden musste. Als Standort wurden die Donavregrulirungsgrinds

in der PBrigittenan gewithlt und dasslbst am Kaiserplate Nr. 11 eine mewne, den strengsten Anforderungen der modernen

Fechnik entiprechende Anlage gpescn Auf eipem Flichenraum von 18000 Quadratmetern, den das Ktablissement

nsgesammt cinnimmt, befinden sich gerdumige Werkstitten, ¢in weit ansgebreiteter Lagerplatz, hanzler und VWaohn-

rehiinde ote. Das Fabriksterraim 15t mittelst eigener Industriegeleise an die k. k. Staatsbahnen angeschlossen und

n in Wien einmiindenden Bahnrouten in Verbindung pescizt,

tien, wie Kaltsigen, Bohre und

durch diese mit sxmootlchs

moet der verschiodenen Constructionswerksta

Die maschinellen Werksvorrichix
Winkelschneidmaschinen, Biegemaschinen etc. werden durchaws mit Dampfkraft

Lochmaschinen, Blechscheeren,

hetrichen, welche von einer sopferdekriftigen Maschine crelisfert wird. Dic awockmissipe Einrichtung der Werkstatten,

sowie e Ausdehnung des Lagers;, welches in seiner Art wohl zu

die Leistungstihickeit des technischen Bureaus,

went in e Lage, allem Anforderungen des Hochbaues in

dien pridssten des ( ontinents gehdrt, setren das Frablizs

valllkammenster  Weise rn entsprechen und auach die grossten Aufirdige in. wenigen Fagen awssulibren, Mamentlich
an T= und U=Trigermn ist stets grossor Varcath vorhanden, =0 dass darant einlaufendy Bestellungen unverziiglich
pur Expedition gelangen kinnen. Dabel heschilinke sich die Thitigkeit der Firma nicht allein auf dic Herstellung
jor Triger und Constructionen, sondern dicselbe Gb

vermag auch hierin, unterstutit von emar tiichtizen Arbeiterschaft, deren Zahl circa roo Mann betrigt, den hichsten

rnimmt ehense deren Montirung bei Arbeiten aller Attt und

Anzpruchen pur Zufriedenhelt gerecht 2o werden
1

die: Firma Max Wal

[';-.|-|i'.-.'g;_-'ii|_".'| nur fir Arbeiten fir den Localbedar! heran

: ) ; = Lt b |
Der {iberaus erfrealichen Entfaltung, welche ilbery aufeuweisen Dk, -Il‘.'--__|1.-||| auch dia

arthiche .'||'-.-_-._. lehimungr, den thr (roschaltsy arkehr erreic
hat das Frablissement mit der £eit sein Absatzgeblet aul die ganze Monarchie erweltert, uvmd mimmt pegen
Sarbien und Rumiinien auch am osterreichischen Exporie inantensiver

. . L [ - '} i | ] . s
wirtip durch Licfernngren e lalicn, Bulgaren, i
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