Heeres -Wesen.

Sanitdts-Wesen.

Unter den Transportmitteln fir Verwundete im  Kriege

nehmen unstreitig die Bisenbahn-Sanititszige — diese fahrenden
Lazarethe — den ersten Rang ein und sind als grossartige

Fortschritt im Gebiete des Militir-Sanititswesens zu betrachten.

Nebstdem. dass sie den schwerverwundeten oder erkrankten
Krieger rasch und, wenn zweckmissig eingerichtet, mit moglichster
Bequemlichkeit und Schonung den Schrecknissen und Gefahren
des Krieges entriicken und der sorgfiltigen Pflege vom Kriegs-
schauplatze entfernterer Spitiler oder seinen Angehdrigen zn-
fiithren, haben sie noch den iiheraus grossen Vortheil, dass sie
durch ausgedehnte Evacuirung einer Ueherfilllung der Feld-
Spitiler und den hiedurch bedingten Folgen — dem Aushruche
von Epidemien — vorbeugen.

Qchon im Krim - Ktiege wurden Personen- und Last-
Waggons mit besonderen Binrichtungen zum Verwundeten-
Transporte versehen: im Allgemeinen wurden jedoch die Ver-
wundeten auf den Eisenbahnen ohne jedweder Einrichtung und
swar die Leieht-Verwundeten sitzend in Personen-Waggons. die
Sehwer -Verwundeten auf Stroh, Strohsiicke oder Matrazen gebettet
in Last-Waggons transportirt. Die ersten Sanitiits-Zige wurden
erst im amerikanischen Biirgerkriege eingerichtet: in Enropa




435 -

kamen solche zum ersten Male im letzten deuntseh-franzisischen
Kriege zur Anwendung. Die Amerikaner transportirten wihrend
des Secessionskrieges mehr als 75,000 Kranke und Verwundete
auf Eisenbahnen und hiervon die bei Weitem grosste Mehrzahl
in Hospital-Trains (Esmarch). lm deutsch-{ranzosischen Kriege
beliuft sich nach Dr. Pelzer die Zahl der,
iiber Nancy nach Deutschland in der Zeit vom 23. August 1870

nur aunf dem Wege

his 2, Mai 1871 von 21 eingerichteten Sanitits-Zigen in 83 Fahrten
evacuirten Kranken und Verwundeten auf 17.358 Kopfe: in der-
selhen Zeit wurden iberdies 127.582 Kranke und Verwundete
auf anderen Eisenbahnziigen nach Deutschland befdrdert*).

Die dem Militir-Sanititswesen gewidmete Aunsstellung setate
sich demnach die Aufgabe, Sanitits-Ziige vorzufiihren, welche —
mit Beniitzung der in den genannten Kriegen gemachten Er-
fahrungen — in der miglichst vollstiindigen Weise den an den
Transport Verwundeter gestellten Anforderungen szu entsprechen
vermagen.

Bevor ich zur Beschreibung dieser im Sanitits-Pavillon*¥)

ausgestellt gewesenen Zige ibergehe, schicke ich eine Skizzirung

Die Sanitits-Ziige haben namentlich im letztgenannten Kriege ihre
Aufeabe derart glinzend gelist, dass sich eigentlich jeder Staat schon im
Frieden ein derartizes Materiale bereit halten sollte. Die Ausriistung und
Erhaltung von vollstindig hergerichteten, im Frieden entbehrlichen Sanitiits-
Ziigen ist jedoch eine zu kostspielige, so dass sich wohl schwerlich ein Staat
hiezu bestimmen lassen diirfte: es werden daher erst zu Beginn eines Krieges
die Sanitits-Trains aus dem vorhandenen Eisenbahn-Materiale errichtet und
zusammengestellt werden miissen. Der Antrag Becher's auf der internatio-
nalen Privat-Conferenz im Sanitits - Pavillon der Wiener Weltausstellung
(Zusatz al Punct 1), .dass die Regierungen aller Tander im Wege der
Gesetzeebung die Bisenbahu-Directionen (Privat- oder Staatsbahnen) dazu
verhalten sollen, fiir Eisenbahn - Ungliicksfillle eine entsprechende Anzahl
von zweckmissig construirten Transports-Wiigen fiir Verwundete und Kranke
anzuschaffen und zu allen Zeiten in Stand zu erhalten, verdiente nicht allein
vom humanitiren Standpuncte. sondern auch deshalb Berficksichtigung, als
hiedureh schon in Friedenszeiten eine Art Stamm-Materiale geschaffen wiirde,
das sowohl den Staaten als den patriotischen Hilfs -Vereinen die Einrichtung
mnd Anfstellune von Sanitiits- Ziigen zu Beginne eines Krieges wesentlich
erleichtern wiirde

**) Nur kurze Zeit vor der Eroffnung der Ausstellung wurde griissten-
theils auf Anvegung der deatsehen Kaiserin besehilossen, dem Militir-Sanitits

*




PR

iither die Beschaffenheit und Einrichtung derselben voraus, in
walcher ich die fiir die Zukunft wohl maassgebenden Beschliisse
der vom 6. bhis 9. October 1873 im Sanitiits-Pavillon getagten
internationalen Privat - Conferenz im Waesentlichen wiedergebe.

Die Einrichtung nnd Ausstattung eines Sanitdts-Zuges, falls
ar seinem Zwecke entsprechen soll, muss denen von Spitdlern
s0 viel als moglich nahe kommen. Niichst dem hequemen und
schonenden Transporte der Verwundeten und Kranken muss auch
fiir deren #rztliche Behandlung, Wartung und vollstindige Ver-
pllegung  withrend der mdglicherweise lange dauernden Fahrt
entsprechendst vorgesorgt sein; — ein Sanitits-Zung soll, wie von
Mosetig hemerkt, eine fiir sich selhst sorgende und fiir die Zeit
seiner Fahrt von der Aussenwelt unabhiingige Colonie hilden.
Demnach soll der Zug ausser den fiir das Wart- und Zng-
hegleitungs-Personale nothwendigen Waggons, die hetreffende Zahl
Blessirten- oder Kranken-Wagen, 1 Aerzte-Wagen, 1 Kichen-
und 1 Magazins- oder Proviant-Wagen in seiner Znsammensetzung
enthalten.

Entsprechend der Zugkraft einer Locomotive soll ein Sanitits-
Zug auns 30, hichstens 40 Wagen hestehen, die 200 bis 300 Ver-
wundete transportiren: ein Anhiingen anderer nicht fir Sanitits-
Zwecke hestimmter Wagen ist wegen Verzigerung nnd Gefihrdung
nnd dem Hilfsverein-Wesen einen Platz in der Prater-An einzuriumen.
Ueberdies wurde leider verabsiumt, zur rechten Zeit ein Special-Programm
fiir die Ausstellung cirenliren zu lassen. Diese beiden Umstinde waren
die Ursache einmal der verspiteten Eréffnung des Pavillons und dann der
verhiiltnissmiissig geringen Betheiligung der Aussteller, d. h. der Hilfsvercine,
welche zugleich die Kosten des Sanitiits-Pavillons trugen. Unter den Ans-
stellern waren am stiirksten vertreten: der Deutsche Ritter-Orden und der
Patriotische Damen-Verein fiir Oesterrcich, die .Société des Secours aux blessés
des armées de terre et de mer® fiir Frankreich, dann die Firmen Loecati von
Turin, Lipovsky von Heidelberg und verschiedene andere Private. Die aus-
gestellten Gegenstiinde boten ein ziemlich vollstiindiges Bild von den Behelfen.
welche die einzelnen Staaten geschaffen haben, nm das Loos der im Felde
verwundeten oder erkrankten Soldaten zu mildern. Der Pavillon hat Transport-
Materinle aller Art, Operations- und Verband - Mittel, Wiische und Spital-
Requisiten, Lebensmittel, Arzneien nnd Kiichenwagen ete. enthalten.

Die Red.




der Fahrt nicht zu gestatten. Die @dussere Ausstattung des
Sanitits-Zuges muss die Aufschrift als solcher tragen, aul einem
moglichst grossen weissen Schilde das rothe Kreuz fihren und
schliesslich jeder einzelne Wagen mit der Aufschrift seines
Zweckes, die Kranken-Wagen iiberdies noch mit fortlanfenden
Nummern versehen seiu,

Hinsiehtlich der Ausristung der einzelnen Waggons muss
der Kiichen - Wagen eigens fir seinen Zweck eonstruirt oder dessen
innere Einriehtung schon im Frieden hergestellt werden: fir
Magazins- oder Proviant - Wagen geniigen gewdhuliche Giter-
Wageons., Beziiglich des Aerzte-Wagens sollte in Anbetracht des
anstreneenden drztlichen Dienstes withrend hiufiger und lange
Fahrten auf eine moglichst bequeme Unterbringung der Aerzte
Bedacht genommen werden und falls die Eisenbahuen nicht schon
bequeme Schlaf-Waggons mit getrennten Cabinen und vollstin-
diger Durchegiingigkeit besitzen, sollten dieselben derartig con-
struirt werden. Den Hauptbestandtheil des Zuges bilden die
Blessirten- oder Kranken - Wagen, auf deren Construetion und
innere BEinrichtung eine besondere Sorgfalt verwendet werden
muss. Die Postulate, die in dieser Beziehung an sie nach den
Beschliissen der internationalen Conferenz gestellt werden, bestehen
im sanften Gange, in miglichst bequemer, sowehl von den Stirn-
als Lings-Seiten durch breite Thiiven, Plattformen und bequeme
Stiegen ermoglichter Beladung: in der Comununication der ein-
selnen, mit einem freien Durchgange in der Mitte versehenen
Wagen unter sich, mit Beihilfe von Thiiren an der Stirnseite.
Perrons- und Uebergangshriicken ete. (damit der einzelne Kranke
su jeder Zeit, namentlich beim fahrenden Zuge vom Avzte ode
Wart-Personale leicht erveicht werden kann): in Herstellung ent-
sprechender Ventilations-, Beleuchtungs- und Heiz-Vorrichtungen,
sowie in Anbringung von, vom Innenraume des Wagens abge-
schlossenen nnd sich directe auf den Bahunkirper entleerenden,

Aborten und geschlossenen Closets fiir ansteckende Kranke *).

*) Behufs Abkithlung des Innenraumes des Wagens empfahl Virchow

vin doppeltes Dach der Wiigen, damit die dazwischen befindliche mit der

Aussenwelt communicirende Luftschichte an heissen Sommertagen die Hita
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Welehe Gattung Personen- oder gedeckte vierridrige Giiter-
(Last- oder Fracht-) Wagen gestattet nun die zweckmissigste
Verwendung zur Aufnahme von Verwundeten?

Beziiglich der Construction wiirden sich wohl die mit leich-
teren Federn montirten Personen-Wagen hesser eignen, als die
fiir eine grossere Belastung eingerichteten Giiter-Wagen *). Jedoch
ist nicht nur die Umwandlung bei den gewdhnlichen Personen-
Wagen wegen Herausnahme der fixivten Sitzplitze, Anbringung
von breiten Seitenthiiven ete. sehr wmstindlich, sonderw sind auch
solche withrend eines Krieges gewohnlich nicht in genfigender
Menge zu hekommen.

Letzteres ist nicht der Fall bei den Giter-Wagen, die zur
Kriegszeit in grosserer Anzahl Munition und Proviant auf den
Kriegsschauplatsz schaffen und bei geeigneter, schon im Beginne
des Krieges vorgenommener Uminderung zum Riektrapsporte
von Verwundeten ausgeniifzt werden kinnen. (Solches geschah
im deutseh - franzdsischen Kriege auch zumeist.) Ueberdies ver-
dienen die Giiter-Wagen wegen der schnelleren Beschaffbarkeit
mr Kriegszeit und der leichteren Adaptirbarkeit ihres freien
[nnenraumes den Vorzug vor den Personen-Wagen zur Um-
gestaltung in Verwundeten-Wagen: dazu haben erstere wegen
ihrer breiten Seitenthiicen noch den Vortheil des leichteren und
rascheren Verladens der Patienten.

Werden nun an diesen Wagen noch Dach-Laternen an-
gehracht, die in Friedenszeiten durch eine leicht abnehmbare
Blechverschaltung  geschlossen gehalten werden kinnen, so ist
fir Ventilation (und auch Tagesbelenchtung) viel vollkommener
in den, den Sonnenstrahlen exponirten, Wagen stehender Ziige mindern. In

Verbindung mit den Mundy'schen Dachlaternen diirfte durch die doppelte
Decke das Errcichbarste an Ventilation und Kiihlung gegeben sein

*) Withrend des deutsch - franzisischen Krieges wurden von Preussen
und Witrttemberg nach amerikanischem Systeme gebante Personen-Wagen zu
Verwundeten-Wagen angewendet, deren Adaptirung mehr minder schnell
von Statten ging: denn die preussischen Personen-Wagen 4. Classe hatten
nur Stehplitze fir Passagiere, bei den wiirttembergischen Wagen waven die
Sitzplitze linzs der Seitenwand bei freiem Durchgang angeliracht.
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sosoret. als dureh Thiren und Fenster, welche leicht einen schid-
lichen Luftzug ermdglichen.

Was sehliesslich die Art der Unterbringung der Verwundeten
m Kranken-Waeen betrifft, so ist fir jedes Individumn e
Luftranm von 4 Kubik-Metern (unter Voraussetzung ciner cnt-
sprechenden Ventilation) erforderlich: mehr als 10 Kranke in einem
Wagen unterzubringen, ist nicht zuliissig.  Die Bettung der Ver-

wundeten auf einfache Feld -Traghahren (Preussen und Ameri-

kaner), auf denen sie ‘vomn Verbandplatze eventuell bis in die
Heimat befdrdert werden kimnen, wire die entsprechendste, wegen
der Gleichheit des Materiales und uwm dem Verwundeten das
schmerzvolle und gefihrliche Umbetten zu ersparven, jedsch eignet
sich dieselbe nur fiir einen kurzen Transport. Fir lingere Fahrten
sind Traghetten in Traghahren-Form (der bequemeren Lagerung
woeeren) unerlisslich: dieselben sollten fiir die einzelnen Zuge
sleichartie construirt sein. Um die Stosse des Wagens miglichst
su paralisiren, sollen die Betten auf Federn oder federnde Gestelle
gosetzt oder auf der Wagendecke suspendirt werden die Suspen-
sion soll jedoch keine grisseren Schwankungen der Betten beim
Fahren zulassen

Das Freilassen des Wagenbodens ist sowohl behufs leich-
terer Erhaltung der Reinlichkeit als der bequemeren drztlichen
Pllege und Wartung des Verwundeten nothwendig : auch verricken
sich am Boden stehende Bahren oder Betten leicht und erleiden
heftigere Stosse und Schwingungen als die hiher postirten.

Zur eenaueren Beschreibung der im Sanitits-Pavillon del
Wiener Weltausstellung aunsgeztellten Sanitits-Zige ibergehend.
hehalte ich hauptsichlich deren wichtigsten Bestandtheil, die
IKranken-Wagen, im Auge.

1. Der franziosische Sanitits-Zug, gebant 1873 von
Bonnefond, Fabriks-Director in Tvey, nach Angabe der Experten
Professor Baron Mundy und Ingenieur Leon

Derselbe besteht aus 8 Wagen, und zwar aus: 4 Ambulance-
oder Kranken-Wagen, 1 Aerzte-, 1 Magazins-, 1 Approvisionirungs-
und 1 Kiichen-Wagen,
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Die Kranken-Wagen sind gewdhnlich Giterwagen und ist
ihr Preis nicht viel héher als der, der in Frankreich iiblichen
Frachten - Waggons. Sammtlichn Wagen haben eine doppelte
Wand-Verschallong in der die zu Sanitits-Zwecken dienenden
Einrichtungs-Gegenstinde untergebracht werden kénnen, falls der
Wagen zum Giter-Transporte heniitat wird; ebenso kimnen durch
diese Verschallung und durch die Traghetten Binke improvisirt
werden, so dass die Wagen zum Truppen-Transporte, oder auch
nebenbei zum Transporte von Leicht-Kranken oder Verwundeten
heniitzt werden kinnen.

In simmtlichen Wagen ist fiir Ventilation und Beleuehtung
durch Dachlaternen und bewegliche Seitenfester in vorziiglicher
Weise gesorgt: das Beladen mit Verwundeten ist durch hreite
Kopfthiiren und Perrons, sowie durch abnehmbare Gelinde
erleichtert. Durch Bremsen neuwerer Construction — Hebel-Brem-
sen — deren Bedienung vom Perron aus stattfindet . wird das
Anprallen der Wagen heim Anhalten und Abfahren des Zuges
wesentlich gemdssigt, wenn nicht ganz vermieden,

In jedem Kranken-Wagen kinnen 10 Verwundete unterge-
hracht werden, und zwar an den Lingsseiten in 2 iibereinander-
liegenden Etagen in der Art, dass an der einen Lingsseite
6 Lagerstellen, an der anderen deren 4 sich finden; die untersten
Lagerstellen sind auf festen Gestellen fixirte Traghetten, die oberen
durch Stricke an der Wagendecke aufgehingte Feldtragen, 1In
dem, in der Mitte des Wagens frei bleibenden Innenraume sind
ein Ofen und ein Water-Closet angebracht, welches letztere dureh
ecin zellenartiges Abstehen der Innenwand der doppelten Wand-
Verschallung vom Innenranme isolivt und auch dureh eine Thire
absperrbar ist.

Der Aerste-Wagen enthilt 4 separate, sehr comfortabel vin-
gerichtete, einen freien Gang zwischen sich fassende Cabinen,

Ein bequemer, in ein Bett umwandelbarer Fauteuil mit
abnehmbarem Schreibtischehen, ein Waschtiseh und ein Kleider-
Sehrank bilden neben einer Lampe, einer Uhr mit Bare- und
Thermometer das Meublement jeder einzelnen Cabine. Zudem
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enthilt der Wagen ein Water - Closet, einen Ofen und ein, die

Waschtische und das Closet versorgendes Wasser-Reservoir.

Im Magazins- und Proviant-Wagen sind Wiische, Verband-
Zeug und Geriith, Arzneien, Lebensmittel ete. in absperrbaren
Behiiltern sehr zweckmiissig untergebracht.

Der Kiichen-Wagen endlich zeichnet sieh besonders durch
seine sehr zweckmissige und reichliche Ausstattung mit Kiichen-
und Koch-Requisiten aus. Die Kochkessel sind mit hermetischem
Verschlusse versehen

Sanitits-Zug des kiniglich bavrischen General-
stabes, gemeinschaftlich mit dem bayrischen Landes-Hilfsvercin.
hestehend aus 4 Wagen, und zwar aus:

I Kranken-, 1 Magazins-, 1 Kiichen- und 1 Depot-Wagen*)

Der Kranken - Wagen enthiilt nur 5 auf dem Boden fixirte
Krankenhetten; jedes ant Rollen fortsehiebbare Bett enthilt eine
doppelte Feder - Matraze und dessen Gestell rubht auf 4 Blati-
federn. Ueber jedem Bette ist ferner an der Wand ein Brettehen
ARSI I'v|-u||i'.'-'11 der nothwendiesten Utensilien des Kranken be-
testigt, Im Wagen befinden sich noch ein Ofen und ein Wasch-
tisch: fir Ventilation ist nicht gesoret.

Im Magazins - Wagen sind nebst cinem Bette. Tiseh und
Lehnstuhl fir den Zugfiihrer Gestelle und Schrinke fiir Verband-
Zeug, Medicamente, Leib- und Bettwiische . ferner ein kleiner,
im Winter zur Heizung des Wagens dienender Kochofen und ein
Closet angebracht.

Die Einrichtung des Kiichen-Wagens enthialt alle nur mie-
lichen Koch-Utensilien: neben einem grossen Koehherde bemerkt
man noch einen kleineren, zur Bestellune kleinerer Bediirfniss
nnd zur Erwirmung des Wassers. Die 3 Kochkessel sind jedoel;
durch einfache Deckel zu ungeniigend geschlossen. um withrend

der Fahrt das Aunsstromen der KochHiissickeit zu verhindern.

*) Die beiden ersten sind Personen-Wagen 111 Classe, die beiden
letzteren sind Giiterwagen, welche an der einen Stirnseite einen Perron und
an der andern einen umlegharen eisernen Tritt besitzen. Die an der Stirne

befindlichen Thiiren sind an der Langseite mit Jalousien versehen




142

Der Depot-Wagen dient zur Aufhewahrung von Holz, Wische
ote. und enthilt noeh Schlaf-Cabinen fiir das Kichen- und Wart-
Personale (Kichin und Kranken-Pllegerinnen).

3. Pfialzer Sanitits-Zug aus der Wagenfabrik Ludwigs-
hafen in der havrischen Pfalz, bestehend aus 4 gewdhnlichen
(viiterwagen, und zwar 1 Kranken- und 1 Aerste-Wagen, 1 Wagen
fiir das Verwaltungs=Personale und den Zugfihrer und 1 Wagen
fiir Kiiche und Vorrithe.

Sammtliche Wagen sind mit Kopfthiren versehen, vor denen
Perrons in Form von eisernen, auf die Stessballen nmlegharen
Tritthrettern angebracht sind.

Die Beladung der Kranken-Wagen findet von den Schiebe-
thitren an der Lingsseite statt. da sie vom schmalen Perron aus
sehr erschwert ist. Die Ventilation erfolgt durch die Fenster
(Schiebefenster der Kopfthiiren und Fenster der Thire an der
Langwand) im Sommer wohl unvollstindig und ist mit Zugluft
verbunden. Die Beheizung geschieht mittelst der sehr zweck-
miissigen doppelmanteligen Meidinger'schen Fill-Oefen ©).

Simmtliche Wagen sind mit  regulirbaren Federn verse-
hen *¥) und enthalten in #wei Etagen 8 Bahren: die 4 oberen
sind an der Dachdecke mittelst Hanf- Gurten suspendirt, die 4
unteren am Boden auf Hikerlings-Polster oder Plattfedern gestellt.
Um die Seiten-Schwankungen bei den oberen suspendirten Bahren
zu verhiiten, sind an der Kopt- und Langwand des Wagens kleine

*) Director Schmiedt emptiehlt zur Beheizung der Sanitiits - Wagen
diese Art Oefen, deren Bedicnung eine sehr einfache und deren Verbrauch
von Brenn-Materiale (Coaks), das sie sehr lange halten, ¢in sehr geringer ist
Durch Anbringung geeigneter Vorrichtungen (Luftfangapparat, Ventilations-
Vorrichtung am Rauchfange) kann der Wagen durch diese Oefen auch ent-
sprechend ventilirt werden.

*%) I5s kinuen nimlich in der kiirzesten Zeit (1 Stunde) aus den Federn
der Wagen einzelne Blitter herausgenommen werden, wodurch die Stosse
moglichst aufgehoben werden, welehe entstelien, wenn der urspriinglich fir
200 Ctr. Traefihickeit bestimmte Gitter-Wagen plitalich nur einer Belastung
von 20 %tr. wie dies beim Verwundeten - Transporte der Fall, ausgesetet
wird. Die Giiter - Wagen sollen auf diese Weise auch bei eichter Belastung
so sanft wie die Personen-Wagen fahren und anch weniger seitliche Schwan-
kuneen machen als die mit lingeren Federn versehenen Personen-Wagen.
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Polsterkissen aus Hiekerline, cegen die sieh die Bahren anlegen,
;llL',i"'h!'ill‘]IT

Im Wagen fir das Verwaltungs - Personale finden sich
I Betten, wovon 2 suspendirt sind, 4 Schrinke, 2 gepolsterte
Kasten-Sitzbiinke, 1 Klapptiseh und 1 Abort.

Die Einrichtung des Aerzte-Wagens, der nicht in Cabinen
wie im franzisischem Zuge weschieden ist, besteht ans 2 aul
dem Boden stehenden Bahren-Betten und 4 Schrinken (2 vris-
sere gur Aufnahme von Effecten und 2 kleinere fiir Arzneien
und Instrumente). ferner einer gepolsterten Sitzbank mit einem
Kasten unter den Sitzen fiir Verbandzeug und Verband-Gerithe.
schliesslich aus 1 Tische, Sessel und Feldstihlen.

Der Kiichen-Wagen (Director Schmiedt empliehlt deren zwei
und zwar: 1 mit einem grossen Herde zur Bereitung des Mittag-
Essens und 1 mit einem kleinen Herde zur Bereitung der Zwischen-
Mahlzeiten, zum Wasser-Wiirmen ete.) hat einen Kochherd, dessen
Kessel einen Wellenbrecher ®) enthiilt.

Nebst Sehrinken fir Koeh- und Essgeschirre, Klapptischen
b, it noch die Lagerstiatte fiir den Koch in diesem Wagen
untergebracht.

i, Hamburger Lazareth-Wagen, ausgestellt von Herrn
Plambeck. Derselbe ist ein gewdhnlicher Giterwagen, ohme jeder
hesonderen Einvichtune,  In demselben sind  zusammenleghare
Traghahren (8—10) und zwar je 2 iibereinander mittelst Stricken
durch schmiedeiserne Zangen — sogenaninte Teufels- Klauen —
an den Dielen der Wagendecke derart suspendirt, dass je 2 Bahren
an 4 Klauen hiingen.

An den unteren Schenkeln jeder dieser Zangen ist zur Cou-
pirung der senkrechten Erschiitterung cin Feder- Apparat mil

viner Spiral-Druckfeder angebracht, sowie auch zur Verhinderung

ler horizontalen Schwankungen an den Liingsseiten der Bahren

Dieser Apparat besteht ans einem gegen das Kessel - Innere con-
caven, 8 Centim. breiten, einige Zoll unter dem freien Rande des Kessels
auf kleinen Hickchen lose aufsitzenden Einsatz-Ring, an dem sich die Fliis-
sigkeits- Welle bricht und wodurch das Aunsspritzen der Koch - Fliissigkeit
withrend des Fahrens verhindert werden soll.
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Stahlhaken sich befinden, die in, in.die Langwand des Wagens
eingeschraubte Oesen eingreifen®).
5. Zwei kleine Modelle (Y,

natiiclicher Grisse) von einem
Kranken-Transport- und einem Kichen - Wagen, ausgestellt von
der Niederschlesiseh - mirkischen Eisenbahn-Direction
in Berlin.

Die Wagen enthalten breite Kopfthiren und Perrons: in
den Kranken - Wagen waren die Tragbahren mittelst Gumini-
ringen **) saspendirt.

Schliesslich sei noch eines Modelles eines amerikanischen
Eisenbahn - Wagens (Evans’scher Wagen) in der amerikanischen
Abtheilung im Industrie - Palaste gedacht. In diesem Wagen
sind 30 Verwundete anf Traghahren untergebracht, die in 3 Reihen
iibereinander sich befinden und mittelst Gummi - Ringen an den
Wandungen und Pfeilern des Wagens aufgehiingt sind, Durch
Seitenfenster und einem Dachreiter ist fiir Luft und Licht, und
durch hreite Kopfthiiren fir bequeme Verladung und Durchgin-
vigkeit gesorgt. Wegen des Zusammendringens einer zu grossen
Anzahl von Kranken wird wohl dieser Wagen in Zukunft keine
Nachahmung finden.

Es entsteht nun die Frage, welcher von den beschriebenen
auf der Wiener Weltausstellung ausgestellt gewesenen Sanitits-
Zigen entspricht den BEingangs dieses Berichtes citirten Deside-
raten am Meisten und welcher kdnnte hei kinftiger Aufstellung

#) Die Hamburger-Sanitits-Ziige mit derart einfach constrairten Kranken-
Wagen haben wiihrend des deutsch- franzisischen Krieges in 5 Expeditionen
780 verwundete und kranke Soldaten in die Hamburger Reserve - Lazarethe
abgeliefert. Auf die Idee dieser einfachen Construction wurde Ingenicur
Hennike durch die Thatsache gefithrt, dass zu Anfang genannten Krieges
viele Hunderte von Verwundeten in gewohlichen Giiter-Wagen mit diirftigster
Stroh-Anschiittung in Hamburg anlangten.

*#) Letstere haben sich jedoch nicht bewihrt, da sie wegen schiadlicher
Beimengungen beim Vuleinisiren in der Kilte leicht briichig werden und in
der Wiirme sich ungleichmiissig ausdehnen. Es warden daher spiter die Bahren
auf Leder-Riemen oder auf an Spiralfedern befestigten Riemen aufgehingt.
Letztere Suspensions-Art war in einem ansgestellten Modelle ciner Lagerungs-
Bahre vertreten.
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von Sanitits - Ziigen als das nachahmnngswertheste Muster hin-
gestellt werden ¥

Die Beantwortung dieser Frage ist eine numso schwierigere,
als jeder der ansgestellten Zige, entweder heziiglich seiner Con-

struetion oder seiner inneren Einriechtung nach, Besonderheiten

enthilt, die Vorziigliches und Nachahmungswerthes aunfweisen:
s0 7. B. der bayrische Zug seine ansgezeichnet construirten Betten
deren jedoch zu wenige in einem Kranken - Wagen placirt sind,
der Pfilzer - Zug die Regulirbarkeif seiner Federn., den zweck-
missig construirten Ofen ete.

Im Allgemeinen kann man jedoch sagen, dass sich der fran-
s0sische Sanitits-Zuge sowohl hezielich der Construetion und
\usriistung der einzelnen Wagen als deren inneren Einrichtungen
am vortheilhaftesten vor den ibrigen auszeichnet, Was bei dem-
selben noch zn verbessern oder aus den Einrichtungen der iibrigen
Ziige zn erginzen kiime, muss hei etwaiger Anfstellune und Ans-
riistung von Sanitits-Zigen dem Urtheile von in dieser Richtune

ertahrenen Fachmiinnern iiberlassen hleiben,

Dr. Fr. Pimser
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